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TECNICA E ILUSTRACION EN VALENCIA:
LOS PROYECTOS PORTUARIOS

RESUMEN

El presente articulo estudia la situacion del proyectismo en Valencia, a lo largo del siglo XVIII, en
torno al intento de resolver la construccion del puerto del Grao. Se describen los variados proyectos,
los apoyos y pugnas institucionales, asi como las insuficiencias técnicas, economicas y el diverso
bagaje cientifico y cultural de los autores e ingenieros que intervienen en ello.

RESUME

Le présent article étudie la situation des projets 4 Valencia, le long du XVIIléme siécle, autour
I’idée de résoudre la construction du port de «El Grao». On y décrit les différents projets, les appuis
et luttes institutionnelles, ainsi que les insuffisances techniques, économiques et le divers bagaje scien-
tifique et culturel des auteurs et des ingénieurs qui mtervxennent la.

Nuestra comunicacién, centrada en la situacion del puerto de Valencia a lo
largo del siglo XVIII, exige unas consideraciones previas que permitan compren-
der las razones de la eleccion de este problema histérico y el sentido en que nos
planteamos su estudio.

La insuficiencia técnica y financiera no posibilita la superacion de las dificul-
tades que opone un medio geografico hostil a la construccion del puerto hasta la
segunda mitad del siglo XIX. Nuestra investigacion intenta dar cuenta de esas
insuficiencias, recogiendo las aportaciones hechas desde diversas disciplinas cien-
tificas en sus relaciones con la técnica, destacando, a la vez, la estrecha depen-
dencia con las actividades econémicas. Esta interconexion hay que enmarcarla
dentro del aluvion de literatura proyectista que caracteriza el periodo de la Ilus-
tracion, cuyo conocimiento, que empieza a adquirir importancia en la actuali-
dad, tiene especial relevancia en orden a ir disponiendo de trabajos que faciliten
un modelo de sintesis de historia de la ciencia y de la técnica en la Espafia del
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Setecientos, de la que, aun hoy, carecemos. A esa corriente historiografica desea-
riamos incorporar el presente analisis!.

El problema del puerto de Valencia no es, por supuesto, el unico déficit
infraestructural que genera literatura proyectista. Existen otros nucleos que ali-
mentan proyectos. Recordemos, sin pretender agotarlos, los disefios sobre cana-
les de navegacion y de riego, la construccion de caminos, el utillaje industrial,
etc. No obstante, la realizacion de puerto incide de manera singular no solo en la
ciudad de Valencia sino también en el conjunto del Pais Valenciano. Y ello basi-
camente por dos razones: a) debido al notable peso, tanto politico como econé-
mico de Valencia dentro del Reino, que le conducen a guardar celosamente las
prerrogativas derivadas de su capitalidad; b) porque esta cuestion excede el sim-
ple hecho de construir un puerto y va acompariada o forma parte de planteamien-
tos mas amplios que implican, por ejemplo, la alternativa de hacer un puerto en
Cullera, el uso de la Albufera como canal de navegacion, la posibilidad de
desviar el cauce del Turia, la construccién de un canal desde Valencia al Grao, la
navegabilidad del Jucar, etc. En suma, un conjunto de proyectos involucrados
entre si que descubren l. existencia de un complejo ensamblaje econémico dirigi-
do a potenciar la huerta de Valencia.

Las soluciones ofrecidas son, como veremos, deudoras del legado de la técni-
ca de finales del Barroco. El siglo XVII concluye la cuestién sefialando, por un
lado, la posibilidad de construir un muelle de piedra en el Grao y, por otro,
sancionando la imposibilidad del mismo. El mantenimiento de opiniones tan
contradictorias durante el siglo XVIlI hacen necesaria una breve caracterizacion
de las etapas precedentes.

EL PERIODO 1676-1700: EL PROYECTISMO ARBITRISTA Y NOVATOR

A lo largo del siglo XVII, el comercio maritimo se venia realizando a través
de un fragil embarcadero de madera o, simplemente, varando sobre la misma
playa dei Grao. Esta situacion, heredada de la época medieval, se intentara modi-
ficar, aunque sin éxito, a finales del siglo XV por el navegante italiano Juan Ca-
boto, el cual presenta a Fernando II un disefio de muelle de piedra. Sin embargo,
a pesar del tiempo transcurrido, s6lo en el altimo tercio del siglo XVII, en los
afios 1676 a 1700, se plantea seriamente la instalacion del muelle. Quienes lo
proyectan, Evaristo Barbera y Tomas Guelda, no estaban capacitados técnica-
mente para resolver una cuestion ciertamente complicada. Sus respectivos dise-

1 El problema portuario en el siglo XV111 ha sido ya objeto de tratamiento bibliografico aunque
de forma parcial o complementaria de estudios de caracter econémico y geografico. Por razones de
espacio no podemos resefiar esta abundante literatura a la que en parte aludiremos en nuestro traba-
jo. Recordamos, no obstante, los trabajos de Llorente, Martinez Aloy, Almela, Cortina, Rosselld,
Martinez Roda, Arroyo, etc. Para una bibliografia referente a la ciencia y técnica en el siglo X V111 es-
paiiol, véase nuestro trabajo, «Notas sobre técnica y proyectismo en la Albufera y el Jicar en la Edad
Moderna», Estudis 10 (1983), 55-90, nota 1.

(2]




TECNICA E ILUSTRACION EN VALENCIA 127

fios, delineados por el grabador y anatomista Crisostomo Martinez en 1676 y
1686, diferian en las dimensiones, aunque coincidian en su emplazamiento y
finalidad: resguardar a las embarcaciones de los vientos del primer cuadrante.
Pero, en ninglin caso, dieron una respuesta técnica adecuada a dos factores geo-
graficos adversos: la fuerza de las corrientes marinas y el aporte de aluviones del
Turia. Los jurados eligieron, finalmente, la descripciéon de Guelda por su menor
costo. Este basaria su idea en los modelos portuarios existentes en el mediterra-
neo. Y adopta la técnica observada en el puerto nuevo de Génova, que intentara
introducir en Valencia. Consistia en la utilizacion de «caixas de calicanto», cuyos
elementos formarian la plataforma basica de las cuatro darsenas concebidas de
forma poligonal, mar adentro. Pero el nivel de conocimientos de los maestros de
obras valencianos no permitieron, entonces, la fabricacién de las «caixas», ni su
ubicacion en el medio natural. Este primitivismo obligara al municipio a recabar
la presencia de expertos mas cualificados. Entre ellos sobresalen: el matematico e
ingeniero militar, José Chafrion —de visita ocasional en su ciudad natal a su
regreso de Italia—, y también el maestro de obras genovés, Marco Corsiglia.
Chafrion dio instrucciones sobre las cajas e incluso llegoé a dibujar otro muelle.
Corsiglia senalo la necesidad de disponer de materiales italianos, proponiendo la
variacion del emplazamiento del muelle comenzado. Esta idea fue rechazada por
el virrey, Alonso Pérez de Guzman, asesorado por matematicos valencianos..
Otros ingenieros que visitan las obras son, Baptista Castelao, Giuseppe Dane y
Henri Dusline. Sin embargo, hubo quienes rechazaron la.llamada municipal.
Asi, el ingeniero militar Antoni Bobon y el catedratico de matematicas del Estudi
General Joan Aparisi.

Antes hemos aludido a la intervencion de matematicos valencianos en el dic-
tamen contrario a Corsiglia. La documentacion, lamentablemente, no precisa sus
nombres. ;Quiénes eran éstos? Es muy probable que algunos fueran destacados
miembros del circulo novator. Félix Falcé, sin duda, es uno de ellos. Desde 1676
estaba al corriente del problema junto a Josep Vicent del Olmo y el Conde de Al-
cudia, promotores y mecenas de las tertulias y academias valencianas, en las que
‘participaran importantes matematicos como Tosca, Corachan y Baltasar Ifiigo.
Con todo, el asesoramiento novator se limita a sancionar la imposibilidad de
construir el muelle de piedra, fomentando asi una tradicion contraria a su empla-
zamiento en el Grao, que ya se habia manifestado con anterioridad en las «Déca-
das» de Gaspar Escolano, publicadas en 1610-11. En la practica, la colaboracion
de Tosca y de Corachan se cefiira a la redaccion de unos informes acerca de la re-
construccion del antiguo embarcadero de madera en 1700. Mayor interés tendra,
como veremos, la alternativa formulada por el oratoriano de hacer el puerto en
Cullera. Todo ello refuerza la idea de abandonar las obras del muelle, que habia
sido ordenada por Carlos II en 1698. Actitud favorecida también por las protes-
tas de los censalistas, defraudados por el impago de pensiones y censos.

Asi pues, a principios del siglo XVIII, la ciudad de Valencia continuaba sin
poseer una instalacion portuaria adecuada al trafico mercantil. Parad6jicamen-
te, el proyecto de Guelda, fruto mas bien de un autodidactismo sin fundamentos'
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cientificos solidos, iba a servir de modelo al proyectismo de la Ilustracién. Lo
mismo sucedera con la idea de Tosca que-sera ampliamente desarrollada. Ello su-
giere la existencia de unos vehiculos de transmision del saber practico que enla-
zan la etapa final del Barroco con la Ilustracion. La conexi6n viene posibilitada,
entre otras cosas, por la pervivencia de un ambiente post-novator garantizada
por: la actividad del impresor Antonio Bordazar, la tarea editorial y divulgadora
de Gregorio Mayans y, finalmente, la presencia de epigonos como José Nebot,
Manuel Gémez y Marco, Francisco Ballester, interesados por el estudio de las
matematicas aplicadas, y cuya cronologia, ubicada en el tercio central del siglo,
les otorga el papel de generacion-puente2. Pese a todo, resulta sorprendente que
la construccion del puerto no se plantee hasta la segunda mitad del Setecientos.
Tal vez, esa situacion responda a diversos factores: la reconstruccion del embar-
cadero de madera, la inestabilidad politica derivada del recambio dinastico, la
falta de caudales, el mayor interés mostrado por Ensenada hacia los puertos de
caracter militar y, finalmente, el crecimiento del trafico mercantil desde media-
dos del siglo, hace totalmente inviable la instalacion existente. El periodo que
abarca el proyectismo analizado comprende los afios 1762-1819. Por razones de
claridad expositiva hemos diferenciade cuatro etapas, relacionadas con reformas
legislativas y politicas que influyen sobre las actividades econémicas?.

1. Laetapa 1762-1766: la pervivencia de los novatores

Esta etapa conocera tres proyectos portuarios: dos relativos al muelle del
Grao, que no seran sino modificaciones del disefio de Guelda y, un tercero, que
formulara ampliamente la alternativa sugerida por Tosca de ubicarlo en Cullera.
Lo mas sobresaliente es la asuncion del proyectismo novator por parte de los
epigonos de este movimiento pre-ilustrado.

Dos acontecimientos estimularan, sin duda, la reaparicion de los intentos de
atender la insuficiencia portuaria: la creacion de la Junta de Comercio y Agricul-
tura de Valencia en 1763, y el nombramiento del conde de Aranda como Capitan
General del Reino en 1764. La llegada de Aranda aumenta, con toda seguridad,
la posibilidad de que las necesidades infraestructurales mas urgentes puedan ser
planteadas ante el Consejo4. .

2 T. HERNANDEZ, «Los novatores ante la problematica portuaria de Valencia en el siglo XVIi»,
Estudios dedicados a Juan Peset Aleixandre, Universidad de Valencia, Valencia, 1982, 11, 353-374.
Sobre estos «epigonos» que posibilitan un relativo mantenimiento del estudio de las matematicas en
Valencia durante la primera mitad del siglo XVIII, S. ALBINANA, «Francisco Ballester y la ensefianza
de las matematicas en la Universidad de Valencia (1745-1752)», ibidem. )

3 Hemos hecho catas en la documentacion municipal durante la primera mitad del XV1II con re-
sultado negativo. En estos afios, tan solo hemos visto un plano de la situacién y entorno del Grao de
Valencia realizado por el ingeniero militar Nicolas Bodin en 1739, I. VALLES, Carlograﬁa historica
valenciana, Valéncia, 1979, niim. 136.

4 Sobre la Junta de Comercio de Valencia, P. MoLas, Comerg i estructura social a Catalunya i
Valéncia als segles XVII i XVIIl, Barcelona, 1977, 306-380. Ante el nombramiento de Aranda, el re-
gidor Francisco Benito Escuder refiere a Mayans: «Es menester que pensemos en obras grandes y ati-
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En 1762, tras unos sondeos previos, Pedro Ara, teniente-coronel de Ingenie-
ros, y Pedro Garcia Aguilar, capitan del puerto de Valencia, presentan un pro-
yecto que se diferencia tan sélo del de Guelda, concebido en 1686, por su mayor
longitud. El disefio afiadia un contramuelle, fortificado en su extremo con un ba-
luarte, cuya finalidad esencial era impedir la entrada en la rada de los aportes
arenosos del rio Turia. Pese a esta innovacion, la Junta de Comercio rechazaria
la idea, posteriormente, ya que dejaba sin proteccion a los navios de los vientos
del sureste’. .

Entretanto se promueve otra iniciativa contraria a la instalacion del muelle en
el Grao, partidaria de una localizacion en un medio geografico mas idéneo. Asi,
en 1764, Pedro Caro Maza de Lizana, segundo marqués de la Romana, propone
un «Proyecto de un puerto en Cullera y canal de navegacion hasta la aduana de
Valencia». Plan que por vez primera explicita una opcion radicalmente distinta al
proyectismo portuario que venia sucediéndose desde finales del siglo XV. La idea
de Caro era, ademas de ambiciosa, de una envergadura tal que necesitaba sucesi-
vas fases para desarrollarla. En efecto, el puerto de Cullera formaria parte de to-
do un conjunto de redes fluviales de comunicaciones, incorporando el uso de la
Albufera y el rio Jucar al comercio maritimo. Quedaba asi matizado el secular
centralismo de la capital del Reino. Pero cuando se dio a conocer el proyecto en
Valencia y en Madrid, suscitara encontradas opiniones, de tal manera que seria,
finalmente, rechazado en 1766. Sin embargo, como veremos, no quedara defini-
tivamente olvidado, sino que tendra valedores hasta bien entrado el siglo XIXS.

;Cual es el interés de Caro? Tal vez en su biografia encontremos suficientes
elementos para vislumbrar una respuesta. De la personalidad del marqueés desta-
ca,,sobre todo, su notable preocupacion hacia los saberes practicos, las relacio-

les a la patria ahora que nos viene el Conde de Aranda por Capitan General, sefior aplicado de celo y
actividad». Carta de 30-111-1764, B(iblioteca) M(unicipal) V(alencia), Serrano Morales, 7.265-18.

5 Fl plano y la critica de la Junta en, B(iblioteca) U(niversidad) V(alencia), manuscrito nim.
273. El proyecto de Ara-Garcia Aguilar e$ta auspiciado por el intendente Avilés, J.M. PaLor, Fluc-
tuaciones de precios y abastecimientos en la Valencia del siglo XVII1, Valencia, 1976, 76. Pedro Ara
intervendra, algo después, en las obras del camino Valencia-Madrid como ingeniero-director de las
" mismas desde su inicio, en 1765, hasta finales de 1777, L.A. RiBoT, «La construccion del camino de
Valencia en el siglo XVIII», Investigaciones histéricas, 1, (1979), 183, 191, 208 y ss. Ribot sefiala que
Ara asciende a coronel en 1775. En 1779, segiin la memoria de la Junta, tanto Ara como Garcia Agui-
lar habian fallecido. Dos planos suyos, de 1776, sobre la construccion de la carretera a Madrid en, J.
RIERA y C. ALVAREZ, Mapas, Planos y Dibujos de Baleares, Catalufia y Valencia en el Archivo de
Simancas, Valladolid, 1978, nims. 625 y 628.

6 No hemos Visto el plano presentado en 1764. Una copia de su proyecto en A(rchivo) M(unici-
pal) V(alencia), Libro de Instrumentos, 1766, D-120. En 1772, presenta de nuevo un plano acompa-
fiado de un estudio econdémico de las obras, J. RIERA y C. ALVAREZ, op. cit., niim. 437. En tanto el
puerto de Valencia no sea construido, el proyecto de Cullera serd defendido. Asi lo hacen, ya en el si-
glo XIX, DomiNGO Bou en su Memoria histérico-cientifica del origen, progreso y estado del proyecto
de puerto en Cullera y canal de navegacion hasta Valencia con indicacién de la navegacion del Jucar
hasta el océano, Valencia, 1841, y FERNANDO HERBAS en su Contestacidn a los articulos insertos en
los niimeros del Diario Mercantil 52, 56, 59, 70 y 77, sobre la necesidad de construir un puerto en el
golfo de Valencia, Valencia, 1849. La obra de Bou reproduce un plano de Pedro Caro. Su consulta
debemos agradecerla al profesor Vicente Rossello. :
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nes con ilustrados como Gregorio Mayans y sus intentos de promocionar obras
publicas. Estudioso de la alquimia y de la jurisprudencia, cultiva las matematicas
y el dibujo. Su ingreso en la universidad de_ Valencia hacia 1727-28 le permite, po-
siblemente, iniciar su amistad con Mayans y estar en contacto con el movimiento
post-novator. Militar de carrera, colabora con Ensenada en la reforma de la
marina, tratando a ingenieros y matematicos de la talla de Jorge Juan y Pedro
Lucuze. Ambos, efectivamente, tienen noticias de su proyecto. Jorge Juan, natu-
ral de Novelda, como Caro, le informara de la actitud inicial del Consejo. Lucu-
ze revisa los planos que le son remitidos a Barcelona, los acoge calurosamente,
mostrando su radical oposicion al puerto del Grao. El proyecto de Caro eviden-
cia por otra parte, la carencia de planteamientos que recojan de forma clara los
principios de asociacion de capitales privados con fines lucrativos’. Asimismo
sefiala un presupuesto de obras totalmente arbitrario.

Desde otra perspectiva, y como es frecuente en el analisis de los problemas del
Setecientos valenciano, la relacion epistolar entre Pedro Caro y Gregorio Mayans
nos aclara la génesis de esta idea que en privado defenderia el erudito de Oliva.
Conviene subrayar antes la paternidad, reconocida por todos, del matematico
novator Tomas Vicente Tosca, segin tuvimos ocasion de explicar. No obstante,
Pedro Caro la concibi6 al margen de éste y sin haber visto sus disefios. Al expo-
ner el plan a Mayans, sera éste quien le haga mencidn del trabajo de Tosca, orien-
tandole en el modo de consultarlos®.

7 Pedro Caro Maza de Lizana, segundo marqués de la Romana, nace en Novelda. Tras sus estu-
dios de filosofia en Valencia ingresa en la carrera militar que inicia en la marina, donde alcanza el gra-
do de capitan de fragata, y concluye en el ejército donde sera nombrado coronel, por influencia de
Mayans, brigadier y mariscal de campo. La presencia en escenarios bélicos italianos y franceses du-
rante las décadas 1730 y 1740 le permiten, sin duda, tomar contacto con la cultura europea. Al aban-
donar la armada es destinado a la plaza de Palma de Mallorca. Junto a su atencion por la ingenieria y
la alquimia destaca su interés por problemas politico-religiosos como las disputas lulistas, la expul-
sidn de los jesuitas o el jansenismo. En 1772 es nombrado académico de mérito de la Academia de
San Carlos de Valencia a la que habia donado su plano de la plaza y puerto de Mahén. Fallece en
1775 durante la fracasada expedicion a Argel. E. LLAGUNO, Noticia de los arquitectos y arquitectura
de Espafa desde su restauracion, Madrid, 1829, 4 vols., 1V, 304, A. y A. Garcia CARAFFA, Dicciona-
nario heraldico y genealogico de apellidos espafioles y americanos, Madrid, 1926, X XI11, 224-226. A.
Monzo, «Cartas de don Pedro Caro y Maza de Lizana, marqués de la Romana, a don Gregorio Ma-
yans y Siscar», Anales del Centro de Cultura Valenciana, nim. 2, 1928, 123-142, G. MAYANS, Episto-
lario V. Escritos econdmicos, estudio preliminar de Ernest Lluch, seleccion, transcripcién y notas de
Antonio Meslre, Valencia, 1976, cartas nims. 67, 71, 72, 78, 79, 80, 81, 82, 83 y 177. Sobre la inter-
vencién de Lucuze, Bou, op. cit., 31. Noticia de sus planos en J. Riera y C. ALVAREZ, Op. cil., .
nims., 436y 525; J. BErcHEZ y V. CORELL, Catdlogo de dibujos de arquitectura de la Real Academia
de Bellas Artes de San Carlos de Valencia (1768-1846), Valencia, 1981. Posiblemente su biblioteca es-
ta, en buena medida, incorporada a la de su hijo Pedro Caro y Sureda, véase Catdlogo de la Bibliote-
ca del Excmo. Serior Don Pedro Caro y Sureda, marqués de la Romana,... Trasladado a esta Corte
desde Palma de Mallorca, Madrid, 1865.

8  En carta de Mayans (8-111-1764), indica Caro: «quando abri la de Vm. y hallo que fue Ydea del
Padre Tosca, mi Venerado maestro,... sirvase Vm. decirme si el Padre Tosca formaé algun proiecto y
donde podré hallarle para que me sirva de guia», A. MoNzo, op. cit., 135. Mayans en su respuesta
(12-111-1764) le sefiala que Tosca lego sus manuscritos a su discipulo José Sierra por lo que el proyecto
podria estar en su poder o en el de los oratorianos, G. MayANs, op. ¢i., carta nam. 79. Poco después,
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Brevemente, veamos el contenido del proyecto y la controversia que suscito.
El escrito hace referencia, en primer lugar, a los problemas que planteaba la pla-
ya del Grao para la construccion de un buen puerto. Alude después al pensamien-
to de Tosca y pasa a concretar, con cierta imprecision, la propuesta, El puerto
deberia hacerse en el cabo de Cullera, utilizando el pequefio islote situado frente
al promontorio; las embarcaciones alcanzarian, en una segunda escala, la ciudad
de Valencia a través de la apertura de un pequefio canal de navegacion por la Al-
bufera. Por altimo, expone la posibilidad y conveniencia de convertir al rio Jucar
en navegable hasta Cuenca, planteamiento siempre presente en la literatura eco-
nomica de tono ilustrado a la que haremos referencia mas adelante. Pedro Caro
concluye sefialando la utilidad de su disefio para el fomento de la agricultura de
exportacion y, también, el beneficio de contar con un puerto franco. El proyec-
to, presentado en 1764, seria objeto, durante dos afios, de fuertes criticas y de ac-
titudes institucionales encontradas, acompafiadas de diversos informes de escaso
valor cientifico. Remitido al conde de Aranda y al Consejo, se ordenara a traves
de Squilacce que el municipio y la Junta de Comercio se pronuncien. Con todo,
el Consejo no estaba por ampliar el nimero de puertos, por lo que rechaza la
propuesta en ese mismo afio y, después, en 1766°.

El proyecto tiene en Valencia mayor repercusion. La Junta de Comercio lo
defiende, el municipio en cambio lo contempla con mucha desconfianza, pese a
alguna manifestacion favorable. Cabe destacar, en ese sentido, los informes de

el regidor Escuder dice a Mayans: «Murio Josef Sierra, oficial mayor de la Contaduria de este exerci-
to, estudiante que fue del P. Tosca. Yo queria que me explicase el pasage en donde el dicho Padre
avia proyectado puerto en esta playa de que ni aiin el P. Otero tiene razon alguna». Véase la carta ci-
tada en la nota 4. La iniciativa de Caro surge de manera accidental. Llegado a Valencia a inicios de
1764 «y contando —refiere el marqués— el gran riesgo que habia corrido sobre el Cabo de Oropesa
me dijo el correjidor que se trataba de construir un puerto en el Grao y deseaba que examinase el pro-
yecto y le diese mi dictimen. Pasome los planos, calculos y demas papeles y leidos con atencion le ha-
116 impracticable, no solo por el excesivo coste si por la dificultad de ejecutarle y mantenerle». A con-
tinuacion, tras reconocer el litoral valenciano pone de relieve la idoneidad de Cullera en cuya zona
realiza detallados trabajos de éxamen, Bou, op. cit., 8-9. Sobre los planos relativos al Grao, confiesa
a Mayans (13-1V-1764): «no he visto el Papel de Géronimo Guelda que se imprimio el afio 1686 para
provar la posibilidad del muelle, ni los del Yngeniero y Theniente de navio de estos ultimos afos; solo
he visto un muelle que me dixeron havia delineado el Capitan del puerto del Grau, tenia mas de siete mil
pies segiin su escala, estava muy bien pintado pero no vi explicacion ni cdlculo». A MoNzo, op. cit., 136.
El citado articulo de T. HHERNANDEZ sefiala, errdneamente, que José Sierra era oratoriano.

9 En la altima carta citada en la nota anterior, refiere: «El proiecto del puerto remitido al Conde
de Aranda corre borrasca, si el piloto Naufraga se salvara... Dijome en dias pasados don Jorge Juan
que por asumpto mixto el de mi proiecto de puerto no tomarian resolucion los ministros por no acor-
darse ni empesar 1a conbersacion. Y que siendo una cosa tan util podia promoverla haciendo que hi-
ciese la proposicion el intendente de Valencia al secretario de acienda». En carta posterior (24-X-
1764), el marqués indica a Mayans que Squilacce remitio el proyecto al Intendente, ibidem, 137. Pa-
lop ya ha destacado el desinterés del Consejo. En julio de 1766 le son remitidos los documentos relati-
vos al proyecto al conde de Aranda con una apostilla: «informe Aranda teniendo presente que no
conviene aumentar los Puertos de la Costa sin graves motivos», PALOP, 0p. cit., 76-77. Aranda ocupd
la capitania de Valencia entre marzo de 1765 y abril de 1766. Sus relaciones con cl marqués en estas
fechas estaban deterioradas por las acusaciones formuladas contra Carlos Caro tras la caida de La -
Habana en 1762.
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los regidores, Francisco Castillo, marqués de Jura Real, y Francisco Benito Escu-
der, vinculados a la Junta de Comercio. Castillo, que se desplaza a Cullera,
levanta un mapa o plano para respaldar su dictamen. En él declara la facilidad de
construir el puerto y hace un repaso de las caracteristicas técnicas de un buen em-
plazamiento, citando la obra del matematico francés Belidor. Resalta las venta-
jas econdmicas y comerciales, asi como la cercania de Cullera a las tierras que
producen cultivos excedentarios: el arroz, las pasas, el vino y la seda!®. Por su
parte, el regidor Escuder, frecuente corresponsal de Mayans, realiza un balance
historico, resumiendo los intentos habidos desde finales del siglo XVI de cons-
truir el puerto en Valencia y razona la secular imposibilidad de este emplazamien-
to. Partidario, pues, del puerto en Cullera, acaba reconociendo la capacidad
profesional del marqués de la Romana en el ambito de la nautica, construcciones
hidraulicas y arquitectura. Sabe, no obstante, que a Tosca le corresponde la pa-
ternidad del proyecto!!. Pero se trata tan solo de dos opiniones aisladas, frente a
ellos se alza la mayoria del ayuntamiento, resolviendo «que se examine antes la
posibilidad de construir un puerto en el Grao, sino resulta que se acepte el del
marques de la Romanax 2. Hubo, no obstante, quien expreso el acuerdo de for-
ma mas radical, fue ¢l regidor Pedro Luis Sanchez, autor de dos informes. En el
primero de ellos, afirma la inviabilidad de hacer navegable el rio Jucar y cons-
truir el canal hasta Valencia, debido al elevado costo. Respecto al puerto, ademas
de recordar la insalubridad de la zona por causa de los cultivos de arroz, no ocul-
ta un factor que parece transcendente en-la decisiéon final del ayuntamiento: el
perjuicio de trasladar a Cullera el trato comercial con el riesgo que ello supondria
para Valencia, que veria menguada su capitalid4d econémica '*. En otro informe,
critica el proyecto del marqués de la Romana «leve insinuacion del todo insufi-
ciente», y pone de relieve la inutilidad del plano que califica de «borron lleno de
las mayores nulidades». Segiin Pedro Luis Sanchez la playa del Grao puede y de-
be albergar el puerto de Valencia. Si bien insiste en la necesidad de verificar estu-
dios rigurosos, sometidos a «personas inteligentes en obras hidraulicas» 4. Lastre
técnico, esto ltimo, que venia afectando a los repetidos intento§ de construir el
puerto. Al margen de la exactitud de estas criticas, el rechazo de la ciudad no es
ajeno, como acabamos de comprobar, a su celo por continuar manteniendo su
hegemonismo politico y econdmico dentro del Reino, teniendo en cuenta, ade-
mas, que Cullera formaba parte de su particular contribucién. Este aspecto no es

10 Fl informe de Jura Real en A.M.V. Libro de Instrumentos, 1766, D-120, En dicho libro estd
recogida toda la documentacion municipal referente al proyecto tanto de 1764 como de 1766. Sobre
Francisco Castillo, marqués de Jura Real, P. MoLas, op. cit. 349-350. El ingeniero militar Bernard
Forest de Belidor (1698-1761), catalan de origen, destaca especialmente por su obra Archittecture hy-
draulique, Paris, 1737-1757, 4 vols. Su autoridad y predicamento en el &mbito de la ingenieria hidrau-
lica ha sido puesto de relieve por J,P. MerINO, «Cartagena: el arsenal ilustrado del mediterraneo es-
pafol», Areas, 1, 1981, 39-52.

Il El informe en A.M.V. Libro de Instrumentos, 1766, D-120. Sobre Escuder véanse las notas 4 y 8.

12 El acuerdo es tomado el 31 de mayo de 1766, A.M.V. Libro Capitular, 1766, D-119.

13 A.M.V. Libro de Instrumentos, 1766, D-120.

14 R(eal) S(ociedad) E(conémica) A(migos) P(ais), Caja niim. 13.
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irrelevante y a él alude Mayans con acritud, en carta al marqués: «en los regido-
res de Valencia domina la codicia, pues piensan (i piensan mal) que Cullera con
su puerto se hara Valencia i Vaiencia Ciillera i no advierten que Valencia sera ca-
pital i con el beneficio del canal por la Albufera mucho mas comerciante». Con
todo, la escasa fortuna del proyecto entre 1764 y 1766 no supondra, segun adver-
timos ya, su desaparicién. El propio marqués de la Romana no cejaré en su em-
pefio hasta su muerte en 1775. Tres afios antes, en 1772, plasma de nuevo en una
lamina los resultados de su minuciosa exploracion en el 1764 sobre el cabo de
Cullera’s. La idea, pues, esta lanzada y ganaria adeptos. A partir de ese momen-
to, bajo diferentes propuestas y autores, el problema portuario de Valencia, en
tanto no se resuelva definitivamente, descansara siempre sobre la doble alternati-
va: el Grao o Cullera.

El debate tiene la virtud de formar un ambiente en torno a la cuestion portua-
ria, y estimula la presentacion de otro proyecto que, de acuerdo con los intereses
de la capital, sitia el puerto en la playa del Grao. Con tal proposito concibe su
disefio Manuel Gomez y Marco en 1765. La fecha, naturalmente, evoca por si
misma el caracter de réplica a la idea del marqués, sometida a discusion en esos
momentos. El eclesiastico Manuel Gomez y Marco, escribe una memoria titulada
«Relacion sobre el proyecto del puerto que se habia de hacer en el Grao de Valen-
cia», a la que afiade dos planos'¢. La figura de Gomez y Marco es poco conocida.
Vinculado a instituciones como la Academia Valenciana, fundada por Mayans, y
la Academia de Bellas Artes, sobresale por su dedicacion a las matematicas en es-
trecha relacion con Baltasar Ifligo y Antonio Bordazar, con quien colabora en la
docencia y en los intentos de crear una Academia de Matematicas en 1740. Desde
esa perspectiva, cabria encuadrarlo dentro de un «epigonismo novator» que se
desenvuelve en Valencia en la primera mitad del siglo XVIII'. La relacion des-
criptiva que presenta demuestra su conocimiénto de los disefios anteriores, y, en
especial, del ideado por Guelda. También, sus observaciones naturales y sondeos
le permiten descubrir dos barras rocosas submarinas, situadas al norte de la pla-
ya, sobre las que, en su criterio, se deberia instalar el muelle por cuanto servirian
de cimentacion solida. Este hecho, junto a la solucion que ofrece para contrarres-
tar los vientos del sudeste, defecto principal de todos los proyectos anteriores,
son las dos novedades mas sobresalientes de su memoria. Por otro lado, imbuido
de un torpe mercantilismo proteccionista, prioriza las condiciones economicas de
la region de cara al mercado internacional sobre las condiciones de caracter geo-
grafico. Linea de pensamiento que entronca con las reflexiones de Evaristo Bar-
bera y de Tomas Guelda. Y Valencia, estima, parece estar mas proxima a Castilla
como salida comercial, lo que tal vez sea una respuesta dirigida a quienes piensan
en promocionar el puerto en Cullera. Al igual que hiciera Guelda, propone la vie-

15 G. MAYANS, op. cit., carta num. 83 (23-11-1765). J. Riera y C. ALVAREZ, op. cit., num 437.

16 La memoria y los planos en B.U.V. manuscrito, nam 273.

17 V. NAVARRO, «Noticia acerca de Antonio Bordazar y la fundacion de una academia matema-
tica en Valencia», Primer Congreso de historia del Pais Valenciano, Valencia 1971, Valencia, 1976,
ill, 589-595, y el articulo de S. Albifiana citado en la nota 2.
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ja hipotesis de desviar la desembocadura del Turia al tiempo que dibuja una espe-
cie de muro o contramuelle contra los aluviones fluviales. Finalmente, un plano
general del muelle principal y otro mas reducido del baluarte situado en la punta
o bocana, acompaifian su larga exposicion. Salvo las dimensiones, los contornos
o perfiles nos hacen recordar las disposiciones geométricas de sus predecesores.
Existe, pues, poca originalidad en el proyectismo de Gémez y Marco, que es
amparado por la Junta de Comercio en 1779.

2. Laetapa 1776-1787: la pugna por la ubicacion del puerto de Valencia

El estimulo legislativo que activa el problema portuario en esta etapa, esta
directamente relacionado con el acceso al comercio con América. Los reales
decretos que se suceden desde 1765 a 1778 marginan a la ciudad de Valencia
de este comercio por cuanto estan autorizados, dentro del reino, el puerto de
Alicante y mas al sur, el de Cartagena. La ciudad elevara sus quejas a través de
diversas instituciones locales, obteniendo finalmente en 1791 su inclusién en el
circuito americano.

Ya en los inicios de esta década, entre 1776 y 1779, se producen una serie de
representaciones de la Real Sociedad Economica de Amigos del Pais, creada en
1776'%, y de la Junta de Comercio en las que se advierte una coincidencia de obje-
tivos: promocionar las obras publicas en funcion del desarrollo econémico, de-
nunciando, al mismo tiempo, la politica de marginacién que afecta a Valencia.
Sin embargo, notamos entre las dos instituciones algunas divergencias en rela-
cién a la prioridad de las obras a emprender y, en concreto, a la ubicacién.del
puerto. Va a ser, no obstante, la Sociedad Econodmica, la que manifiesta esas
divergencias de forma mas acusada. En efecto, la Junta de 14 de julio de 1776
aprueba un memorial en el que resalta como obras urgentes: la carretera de Va-
lencia a Madrid, el puerto del Grao y el canal de navegacién por el rio Turia. Esta
iltima cuestion se valora como indispensable ya que, incluso, presenta un pro-
yecto de canal semejante al que ideara Tomas Guelda en 1676. La necesidad del
canal se fundamenta en las irregulares condiciones de los desembarcos en la pla-

. ya, descritos con detalle, reforzando la peticion en base a los consejos sobre im-
pulsar la navegacion que hace Campomanes en su «Discurso sobre el fomento de
la industria popular», publicado en 1774. Posteriormente, la Econémica matiza
su postura. Otro memorial, redactado en 1779, explicita su interés hacia la insta-
lacion del puerto en Cullera, amparando el proyecto del marqués de la Romana.
¢A qué se debg ese cambio de actitud? Lo desconocemos, pero, tal vez, la expan-
sion arrocera en los alrededores de la Albufera y en la Ribera, los intereses agra-
ristas, en suma, que determinados propietarios defienden en el seno de la Socie-

18 Sobre la Real Sociedad Econémica de Amigos del Pais de Valencia ha realizado su tesis doc-
toral Francisca Aleixandre a quien debemos agradecer la consulta de diversos documentos del Archi-
vo General de Simancas. Este trabajo ha sido publicado recientemente.
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dad Econdmica, no fueran ajenos a ello'. Por otro lado, la Junta de Comercio a
partir de estos afios se muestra partidaria del emplazamiento portuario en el
Grao. Asi lo hara constar en diversos escritos de 1778 y 1779, en los cuales de-
fienden antiguos proyectos como el de Ara-Garcia Aguilar y el de Gomez y Mar-
co a quien califica de «habilisimo eclesiastico».? L

Entre la Junta de Comercio y la Sociedad Econémica existen, pues, diferentes
puntos de vista, que son fiel reflejo del mayor talante practico de una, frente al
caracter tedrico y especulativo de fuerte contenido agrarista de la otra. La Socie-
dad Econémica representa los intereses de los grandes propietarios de tierras
arrozales, cuya pujanza en las dos Riberas del Jicar parece ser una constante a lo
largo de todo el siglo. En cambio la Junta de Comercio es consciente de lo que
podria suponer, a largo plazo, una ampliacion del espacio econdmico hacia los
centros alejados del area comercial que ella controla, —la huerta de Valencia—,
y, también, los inconvenientes de la lejania del puerto respecto de una ciudad
mercantilizada que aglutina los negocios tanto como la administracion burocrati-
«a. Por otro lado, su politica de fomento es mas realista: conoce la decision del
Consejo y su interés po- limitar el namero de puertos. Ademas, opta por una so-
lucion mas ajustada a las posibilidades técnicas, es decir, el puerto del Grao, ya
que el de Cullera planteaba toda una serie de inconvenientes debido al mayor
«arbitrismo» de su patrocinadores y a la complicada red de comunicaciones de
acceso al citado puerto. Con todo, los proyectos de Ara-Garcia Aguilar y Gomez
y Marco no se llevaran a cabo, asi como tampoco servira de nada practico el
croquis disefiado por Ramén Boigues que seria defendido también por la Junta. 2!

La tenaz insistencia de la Junta durante este periodo, no obstante, reavivo el
interés del Consejo que, a través del Ministerio de Marina, comisionaria al inge-
niero Manuel Salomoén para que «examinase el proyecto, cotejase otros y levan-
tase plano con presencia de las circunstancias locales.»22 Salomon, que posee el
grado de Alférez de navio, ya habia realizado en 1782 diversos planos de los fon-
deaderos y ensenadas de Pefiiscola, Moraira, Javea y Santapola, entre otros, en -

19 Los memoriales en, «Representacion hecha a la Sociedad por los individuos comisionados pa-
ra la forinacion de Estatutos. ..,» Extracto de las Actas de la Real Sociedad Econdmica de Amigos del
Pais, Valencia, 1776, tomo 1, y A.G.S., Secretaria de Hacienda, Leg. 754. Sobre los dos Discursos de
Campomanes constltese la edicion preparada por John Reeder y publicada por el Instituto de Estu-
dios Fiscales, Madrid, 1975. El Discurso sobre la educacién popular de los artesanos ha sido también
editado por Francisco Aguilar Pifial, Madrid, 1978. De la expansion arrocera da cuenta el propio
marqués de la Romana cuando alude a las tierras novales en su memoria. Acerca de este particular,
véase J. GaRrcia FERNANDEZ, «El cultivo del arroz y su expansioén en el siglo XVIII en los llanos lito-
rales del Golfo de Valencia», Estudios Geogrdficos, 1971, 163-187.

20 B.U.V. manuscrito niam. 273, La Junta de Comercio apoya el proyecto de Gomez y Marco
aunque reduciendo las dimensiones del muelle.

21 No hemos podido obtener datos relativos a Boigues ni tampoco localizar su proyecto cuya fe-
cha desconocemos. La Junta de Comercio, en 1786, le califica de «facultativo» y describe su plano
como «una Darcena y dos lineas de Obra que entran largo trecho en la Mar», A(rchivo) G(eneral)
S(imancas), Secretaria de Hacienda, Leg. 754.

22 [bidem.
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colaboracion con Joaquin Camacho, segundo piloto de la Armada.? Esta vasta
tarea cartografica le permitio un exacto conocimiento del litoral y de los puertos
valencianos, lo que va a influir en su nombramiento para estudiar el caso del
Grao. Asi, fruto de sus analisis junto a Camacho es el «Plano del reconocimiento
de la playa del Grao de Valencia y del proyecto para su puerto», presentado en
1784. Respecto a disefios anteriores, la propuesta Salomon-Camacho es la mas
completa de todas porque no se limita a dibujar un muelle prominente sino que
delinea un verdadero puerto de mar, al abrigo de los vientos y de las avenidas del
Turia.? Sin embargo, pese a reunir todos los requisitos técnicos favorables e in-
cluso disponer la Junta de recursos monetarios propios, aunque insuficientes, el
proyecto se haria inviable ante la necesidad de arbitrar una serie de ingresos su-
pletorios que desviaban numerario de las contribuciones hacia la construccion. 2
En 1786, la Junta de Comercio expone sus problemas financieros al Consejo,
mientras que un ingeniero francés, Pedro Girovilles, realiza otro disefio portua-
rio-sin mayor transcendencia. 26

Los intentos nunca consumados de iniciar las obras del puerto en Valencia, a
pesar del proyectismo indicado, no hacen mas que respaldar la idea de construir
el puerto en Cullera que, en estos afios, encontrara eco en dos iniciativas particu-
lares: Pedro Vicente Galabert y Pascual Caro.

La personalidad de Galabert es la mas importante. Nacndo en el seno de una
familia de comerciantes de origen francés y emparentado con Cabarras, funda-
dor del Banco Nacional de San Carlos en 1782, destaca en su biografia: su forma-
cion europea, sus conocimientos de las actividades comerciales, el interés hacia
las reformas economicas de tono ilustrado, y, también, de caracter liberal-bur-
gués. Por todo ello, alcanzara una notable posicion en la Administracion Puablica
y en los negocios. Asi, en 1786, a los 29 afios de edad, es comisionado en Valencia
del Banco Nacional de San Carlos.?” La iniciativa de Galabert hacia la construc-
cion del puerto de Cullera debemos contemplarla, pues, dentro de la 6ptica mer-
cantil y de negocios que le caracteriza. Cuando promueve su proyecto en 1784,

23 Los restantes planos pertenecen a Calpe, Altea y Benidorm, 1. VALLES, Cartografia historica
valenciana. Mapes referits al Pais Valencid desde finals del s. XV a inicis del s. XX, tesis de licenciatu-
ra, Facultad de Geografia e Historia, Valencia, 1977, niims. 147, 536, 541, 547, 556, 565 y 685. Este
trabajo ha sido parcialmente editado, véase la nota 3. Agradecemos al profesor Ismae! Vallés la’
consulta de esta memoria.

24 El puerto consta de dos muelles, una déarsena y un malecén. Los autores no desatienden los
aspectos militares, sefialando que permitiria acoger fragatas de 40 cafiones aunque no navios de gue-
rra debido al escaso fondo de la playa. El plano esta descrito y reproducido en 1. Vallés,
Cartografia... (1979), nim. 138 y laminas.

25 Camacho-Salomén presupuestaban su obra en quince millones de reales. La Junta en 1786
tan solo dispone de tres millones y renueva la peticion, hecha en 1779, de obtener una serie de arbi-
trios, A.G.S. Secretaria de Hacienda, Leg. 754.

2% J.M. PaLop, op. cit., 76.

27 J.P. FusTER, Biblioteca valenciana, 2 vols., Valencia, 1827-1829, 11, 485-486, P. MoLas, op.
cit., 358-359 y «Sobre la burguesia valenciana en el siglo XVIlI», Actes du ler. Colloque sur le Pays
Valencien a I’epoque moderne. Pau, 1978, Pau, 1980, 243-256. En 1786, Cabarriis insta a la Real So-
ciedad Econémica la preparacién de un plan de ensefianza de quimica para desarrollar la industria se-
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deja bien claro que su intencion no es solamente abrir una puerta al comercio con
América, sino también obtener los beneficios que se derivan de monopolizar la
construccion: recaudacion de arbitrios, arrendamiento dc los dcrechos aduane-
ros, licencia para traer seda sin recargo alguno, etc. Y expresa su deseo de
convertirse en propietario de tierras baldias «al pie del monte de Cullera».

De tiempos atras venia preparando este proyecto. Efectivamente, en 1783 via-
ja a Paris con el fin de conseguir un empréstito de dos millones de pesos. A sure-
greso, escribe al conde de Gausa, Miguel de Muzquiz, ministro de la Guerra, a
quien remite un detallado estudio financiero, solicitando permiso para trabajar
en el desarrollo de su plan. Poco después, detalla su idea basandose en los datos
que recoge del marqués de la Romana. No obstante, los tacha de «insuficientes»,
razon por la cual piensa en la contratacion de un ingeniero que hiciera reconoci-
mientos mas rigurosos. A tal fin, reclama la colaboracion del ingeniero militar
Luis Marqueli, a quien se le concede licencia especial. Pero el técnico dimite a
causa de su salud, siendo sustituido por el capitan de ingenieros Luis Ochoa. Ga-
labert gozara pronto de la proteccion del Capitan General del Reino, marqués de
Croix, que ordenara al Ayuntamiento de Cullera «no permitir que por ninguna
otra persona que no venga comisionada por dicho D. Pedro Galabert se haga
reconocimiento alguno».® Estos prolegobmenos que confirman la seriedad del
intento no van a servir de gran cosa. Galabert no pudo disponer de las notas y
mediciones del ingeniero Ochoa, porque «muri6 el oficial nombrado dejando
borradores y notas ininteligibles que ni llegaron a mis manos, sin embargo, de
haberlo costeado todo hasta algunos de los instrumentos precisos».? ;Por qué
fracasa Galabert? El no lo precisa, si bien alude indirectamente «a los tiros de la
emulacién y de la etiqueta», lo que nos permite pensar en la oposicion tanto de
instituciones como el Ayuntamiento de Valencia o la Junta de Comercio, como
de propietarios de tierras colindantes a la Albufera poco dispuestos a ver repre-
sentados en el particular todos los derechos que corresponden al Real Patrimonio.
Ello se desprende de los requisitos exigidos al monarca por el propio Galabert.

dera. Concluye su carta indicando: «don pedro Vicente Galabert, comisionado del Banco, entregara
a Vd. esta carta y ayudara a la Sociedad en lo que estime conveniente», R.S.E.A.P., Caja nim. 18.
En 1789, es nombrado contador de la Real Caja de Amortizacion y ministro honorario del Tribunal
de la Contaduria, aunque en 1799 es exonerado del empleo y destinado a Valencia, R.S.E.A.P., Caja
nam. 29. Datos relativos a Galabert sobre su relacion con la familia Cabarris y su estancia en la Fran-
cia revolucionaria en, M. NUNgz DE ARENAS, L *Espagne des Lumiéres au Romantisme. Etudes réunies
por Robert Marrast, Paris, 1963.

28 Las cartas de Galabert, Milzquiz, Croix y del ayuntamiento de Cullera en, R.S.E.A.P. Caja
num. 13. Sobre la vinculaciéon de Miizquiz, conde de Gausa, a Valencia hay algunas referencias en el
Elogio del... conde de Gausa que en... la Real Sociedad de amigos del Pais de Madrid, en 24 de di-
ciembre de 1785 ley6 el socio D. Francisco Cabarrus..., Madrid, 1786. Sobre los capitanes generales
de Valencia, P. Molas, «Militares y togados en la Valencia borbonica», Actes du ler. Collogue sur le
Pays Valencien a I’epoque moderne. Pau, 1978, Pau, 1980, 171-186. Luis Marqueli es autor de diver- )
sos planos de fortificaciones en Tenerife entre 1790 y 1793, M? C. ALVAREZ TEeRAN. Archivo General
de Simancas, Mapas, Planos y Dibujos (Afios 1503-1805), vol. 1, Valladolid, 1480, 245, 807 y 883-885.

29 Carta de Galabert a la Junta del Proyecto de Puerto en Cullera (8-1-1815), R.S.E.A.P., Cajua
nam. 13.

(13]



138 SALVADOR ALBINANA - TELESFORO-MARCIAL HERNANDEZ

A medida que las posibilidades de acceder al comercio con América parecen
aumentar en Valencia, y asi lo indica el comerciante Tomas Vagué a la Sociedad
Econdmica en 1786, la pugna por la ubicacion del puerto se recrudece. De nue-
vo se suscitan memoriales al Consejo. Asi, en 1787, mientras que.la Junta de
Comercio no ceja en su empefio por instalar el puerto en el Grao, gestionando
fondos, Pascual Caro, sindico personero del municipio de Valencia, resucita el
proyecto de su hermano el marqués de la Romana con quien habia colaborado
anteriormente. Caro cuenta con el dictamen favorable de oficiales de la Marina y
del Real Cuerpo de Ingenieros. Ademas habia seguido de cerca la experiencia de
Galabert a quien conoce y del cual, posiblemente, copia las condiciones del nego-
cio ya que los requisitos que exige al rey para construir el puerto de Cullera son
idénticos a los de aquel. Naturalmente estaba condenado al fracaso por las
mismas razones que su predecesor.3! La realidad era que, independientemente de
ésta iniciativa, en Valencia se venia trabajando activamente para lograr de una
vez que la playa del Grao albergara al puerto. Efectivamente, en 1789 se aprueba
un proyecto cuyo autor, presumiblemente, es el ingeniero militar Manuel Mira-
llas.?*No era un hecho casual, por cuanto ese mismo afio se renovaria la peticién
de intervenir en el comercio con América. De modo que, las dos reivindicaciones
van indefectiblemente unidas y seria en esta ocasion, precisamente, cuando se lo-
graria el apoyo del Consejo. Al poco, en 1791, un real decreto facultaba al puerto
del Grao para comerciar directamente con las colonias de ultramar; un afo
después se inician las obras del muelle.3

3. Laetapa 1791-1805: el disefio portuario de Manuel Mirallas

Durante estos afios se realizan los intentos de mayor envergadura del periodo
ilustrado. Tras el fracaso de finales del siglo XVII se van a llevar a cabo, de nue-
vo, las obras del puerto en el Grao. En esta ocasion, la Junta de Comercio remite
a Madrid un completo dossier que recoge todos los proyectos presentados hasta
-entonces. Tras un detenido examen, no exento de critica, realizado en el Depar-
tamento Naval de Cartagena, se comisionaria al ingeniero de Marina Manuel

30 Tomas Vagué escribe desde Madrid (23-V-1786) que «sera bien recivida qualquiera represen-
tacion que se haga de Valencia solicitando se avilite nuestro Grao para el comercio libre de Yndias».
A continuacion se ofrece para pasar a Aranjuez y entregar un posible memorial de la Real Sociedad
Econémica al marqués de Sonora, secretario de Indias, R.S.E.A.P., Caja nim. 16. Sobre Vagué, P.
MoLas, Comerc..., 343, 353, 354, 357, 374 y 375.

31 P. LEON Tl:l Lo, Un slglo de Fomento espaiiol (afios 1725 1825). Expedientes conservados en
el Archivo Histérico Nacional, Madrid, 1980, nam. 406. Herbas sefiala que Pascual Caro refofzo su
peticion «en el parecer de varios entendidos oficiales de Marina, del Real cuerpo de Ingenieros y otras
personas de saber e ilustracién», F. HERBAS, 0p. cil., 6. Lamentablemente no docurnenta la afirma-
cién ni precisa el nombre de los autores de los dictimenes. En 1787, Pascual Caro insiste en la necesi-

.dad de reparar el camino de Valencia al Grao, A.M.V., Libro de Instrumentos, 1787, D-162.

32 . VaLLEs, Cartografia... (1979), nam. 150. Es un plano firmado por Mirallas en 12-VI-1802
que inicia su titulo como «Ultimo Proiecto aprovado por S.M. en 2 de marzo de 1789..».

33 J.M. PaLop, op. cit., 75.
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Mirallas, acompafiado de un piloto de la Armada. Desplazados a Valencia y
«tomadas todas las noticias y medidas convenientes, hicieron ver a la Junta de
Comercio y a los mismos arquitectos que habian formado los planos» cual iba a
ser la orientacion técnica que, en su criterio, deberia seguirse.* Mirallas propo-
nia eliminar el contramuelle, disefiado en proyectos anteriores, con la finalidad
de aumentar «el puerto en lo que es las direcciones del muelle, continuando la fi-
gura del poligono». A cambio, prevé la construccion de otro que intentaria impe-
dir «el desagiie del rio dentro del puerto». Junto a esas modificaciones precisa
una serie de instalaciones complementarias: almacenes, defensas militares, etc.3
Es decir, Mirallas habia tenido en cuenta toda la tradicion proyectista que nace a
partir de Guelda, siguiendo preferentemente el disefio de Salomén-Camacho, no
s0lo en el sentido geométrico de la figura sino también en la concepcién de un
puerto artificial semi-cerrado por.ambos lados con un conjunto de servicios ane-
xos. Esta vez, la ingenieria de caracter militar se impone decisivamente sobre la
de caréacter civil, que en Valencia habia corrido a cargo de una serie de proyectis-
tas con escasa preparacion en el arte de las obras publicas, excesivamente influen-
ciados por el arbitrismo. La inéxistencia de escuela de ingenieria civil y las insufi-
ciencias de otras instituciones docentes son algunas de las causas de tal desfase.
NoMym%thmaunmmmdﬂaM%mﬁuthﬂ%pmammﬂmmdﬂa
importancia que tiene la ingenieria hidraulica en las academias militares, en cu-
yos centros se estudian los sistemas modernos sobre fortificaciones, arte de cam-
par y de guerra, nociones de algebra, trigonometria, perspectiva asi como ele-
mentos de 6ptica, astronomia, geografia, arquitecturay todo lo concerniente a la
navegabilidad de los rios, desecacion de pantanos y construcciones de muelles.
Mirallas ha recibido esa vasta formacion. Bourgoing que lo conoce, le califica co-
mo un «habil ingeniero», distinguiéndole como discipulo de Tomas Mufioz, uno
de los ingenieros militares de mayor prestigio, que habia intervenido en la cons-
truccion del arsenal de la Carraca. Cuando Mirallas se establece en Valencia, se
vincula a la Academia de San Carlos y a la Real Sociedad Economica de Amigos -
del Pais. Asimismo es autor de diversos planos sobre el puerto de Alicante, por lo
que demuestra poseer un completo conocimiento de todo el perfil de la costa va-
lenciana. En 1798 es ascendido a capitan de fragata en calidad de ingeniero de se-
gunda en la Marina. Cabe recordar entre otros méritos, su adscripcion al Depar-
tamento Ngval de Cartagena, cuya Academia de Guardiamarinas estaba dirigida
por el destacado cientifico y marino valenciano, Gabriel Ciscar y Ciscar.

34 Carta de Antonio Valdés al conde de Lerena, 17-XI-1791, A. M. V. Libro de Instrumentos,
1792, D-172. Es posible que entre los planos sometidos a critica se encuentre el realizado por el arqui-
tecto Bartolomé Ribelles que consiste en la construccion de una dérsena a la parte derecha de la de-
sembocadura del rio Turia y de un muelle capaz e albergar 400 navios. E. LLAGUNO, op. cit., IV, 306-
308. El nfimero asi como el caracter civil y publico de la mayoria de sus obras destacan la figura de Ri-
belles en el panorama arquitectdnico valenciano de la segunda mitad del siglo XVIII.

35 I, VALLES, Cartografia... (1979), nims. 149 y 150.

36 Una relacién de sus planos en ibidem, niims. 131, 140, 149, 150, 197, 238 y también en Carto-
grafia... (1977), nims. 385 y 386. J. Fr. BOURGOING, «Un paseo por Espafia durante la revolucion
francesa», Viajes de extranjeros por Espafia y Portugal, recopilacién, traduccion, prologo y notas
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La capacidad que parece poseer Mirallas en teoria, de acuerdo con su biogra-
fia, no se va a reflejar en su practica como director-ingeniero, a pesar de que su
trabajo iba a ser obstaculizado por serias dificultades financieras y de otra indo-
le. Las obras, efectivamente, tendrian un desarrollo muy accidentado a conse-
cuencia tanto de su escasa solidez, como de la falta de recursos. Acompaiiado
todo ello de tensiones entre la Junta de Comercio y el propio ingeniero.

Para comenzar, en marzo de 1792, la Junta de Comercio invierte sus rentas.
Pero los caudales que emplea son insuficientes, obligandose a solicitar la aproba-
cion de diversos arbitrios que atenderia el Consejo, parcialmente, entre 1793 y
1794.%" Cavanilles, que concluia su viaje por el Reino de Valencia a fines de 1793,
testimonia que en las obras se trabajaba ‘«con increible ardor hasta bien entrado
el afio 94».% Sin embargo, la dindmica propia de la construccion que absorbe
siempre una cuantia creciente de capital invertido, entrelazada con acontecimien-
tos externos imprevisibles, tales como la guerra contra Convencion, ralentizarian
gravemente la marcha de los trabajos. El déficit financiero provocaria la inter-
vencion en 1795 del Barico Nacional de San Carlos que facilita un empréstito de
8,6 millones de reales. Una cantidad muy inferior a la exigida por la Junta de
Comercio, que ademas de ser hecha efectiva mediante la entrega de vales reales
con el consiguiente deterioro nominal en el mercado, obligaba a la Junta a hipo-
tecar los ingresos aduaneros como garantia.* Con todo, los gastos terminarian
rebasando las previsiones iniciales. Asi, en cuenta aparte, el ingeniero Mirallas
estima en 1796 que eran necesarios todavia 12,4 millones de reales para concluir
la obra. La Junta considera esta cifra exorbitada porque, unida a lo gastado des-
de marzo de 1792 —9,5 millones de reales—, representaba un monto total cerca-
no a los 22,6 millones de reales. Ello suponia un aumento del 33,3 por 100 sobre
el presupuesto hecho por Mirallas para toda la obra, —mayo de 1793—, que as-
cendia a 15,6 millones de reales. 4 Evidentemente, la situacion financiera desbor-

por J. GARCIA MERCADAL, Madrid, 1962, 111, 1.056. Tomés Mufioz es quiza el autor del «Rapport de
'ingenieur Mufioz 4 Napoleon (1808)» G. DESDEvISES bu DEzERT, L ’Espagne de [’ancien régime. Les
* institutions, Paris, 1899, 341-342. Acerca de la ensefianza militar véase, por ejemplo, Ordenanza que
S.M. manda observar en el Servicio del Real Cuerpo de Ingenieros, Madrid, 1803, 2 t.

37 D. Boy, op. cit., 36.

38 A.J. CAVANILLES, Observaciones sobre la Historia Natural, Geografia, Agricultura, Pobla-
cién y Frutos del Reyno de Valencia, Madrid, 1795-1797, reed. Zaragoza, 1958, 2 vols., 1, 204. En es-
ta obra esté4 reproducido un plano de Mirallas grabado por Toméas ‘Lopez Enguidanos.

39 En ello coinciden los testimonios de Cavanilles y de Fischer, ibidem, y Ch.-A. FiscHER, Des-
cription de Valence ou Tableau de cette Province, de ses productions, de ses habitans, de leurs
moeurs, de leura usages, etc., Paris, an XII, 1804, 224-225. .

40 Representacién de la Junta de Comercio, 16-V-1795, A(rchivo) H(istorico) N(acional), Esta-
do, Leg. 3.208-322.

41 Representacion de la Junta de Comercio, 4-X1-1796, A.H.N. Estado, Leg. 3188-391. Lo gas-
tado desde marzo de 1792 a mayo de 1793 asciende a 2,2 millones de reales y desde esta altima fecha
hasta septiembre de 1796 a 7,2 millones. En estos momentos, en opinion de Mirallas seran aiin nece-
sarios 12,4 millones. Todo ello representaba una cifra cercana a 22 millones. El detalle de los gastos
en los afios 1793-1796 es presentado por Mirallas, Isidro Rebollo «su succesor interino» y por el co-
merciante Manuel José Lopez del Valle. El presupuesto de Mirallas en 1793 coincide con el realizado
anteriormente por Salomon-Camacho, véase la nota 25.
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daba a la Junta de tal manera que, en noviembre de 1796, elevara una protesta al
Principe de la Paz, Manuel Godoy, en la que hace una denuncia extensiva a las
irregularidades presupuestarias y a las dificultades para convertir en efectivos los
vales reales, criticando la actuacion de Mirallas tanto en su gestion administrati-
va como en su labor profesional. Concluye la Junta solicitando la suspension
temporal de las obras y entretanto «que por dos o mas sugetos habiles y practicos
en obras hidraulicas se inspeccione... la fabrica del Puerto hecha hasta el pre-
sente».*? En aquellos momentos, las obras de infraestructura estaban muy ade-
lantadas y se comenzaba la construccion del contramuelle.* Pero los trabajos
fundamentales no se habian realizado conforme al plazo de entrega, ni se habian
empleado técnicas adecuadas para impedir los aluviones del Turia. Elemento éste
ultimo que exigia un cuidado especial a la hora de construir y montar los muros.
Dos observadores coetaneos hacen hincapié en algunos de los defectos menciona-
dos. Fischer dice que el muelle principal que hubiera servido de muro de conten-
cién de los depositos fluviales, apenas habia penetrado en el mar cuatro toesas,
unos ocho metros.* Y Bourgoing sefiala, en 1796, la preocupacion del Capitan
General Luis de Urbina porque no se habia ordenado dragar los fondos marinos,
«para construirlo no excavan el lecho de la playa sino que elevan el agua del mar
artificialmente, como se hizo para el puerto de Cherburgo». La situacion pare-
cia dar la razon a la Junta. Fue atendida, llevandose a cabo un reconocimiento de
las obras por peritos oficiales, designados al efecto. Ellos propondrian la modifi-
cacion de la técnica constructiva que funcionaba en base a «cajones en vez de
pilotaje», lo cual no daba solidez al montaje de los muros. Uno de los autores del
dictamen habia sido el brigadier e ingeniero Juan Smith, a quien, ocasionalmen-
te, se le encargaria la direccion de los trabajos.-Entre tanto, Manuel Mirallas
quedaba marginado del asunto. .

La participacion de Smith debemos valorarla en toda su dimension. Estaba
vinculado a la Sociedad Econémica y era amigo de Gabriel Ciscar con quien
mantenia correspondencia. Ademas, destaca por ser un temprano divulgador de
la vacuna contra la viruela y por traducir textos franceses de literatura econémi-
ca. Sin embargo, Smith no iba a poder demostrar sus conocimientos practicos

42 Véase la representacion citada en la nota anterior.

43 Asi lo indica un memorial del ayuntamiento del Grao (5-1X-1796) presentado a la Junta de
Comercio criticando la decision de Mirallas de cerrar la playa al iniciarse las obras del contramuelle.
Poco después, el intendente Francisco Xavier Azpiroz rechaza la protesta, A.M.V., Libro de Instru-
mentos, 1796, D-180.

44 Ch. A. FISCHER, op. cit., 224-225.

45 Fr. BOURGOING, op. cit., 1056.

46 D. Bou, op. cit., 36. .

47 Enla Sociedad Econémica de Valencia hay diversos informes de Smith sobre variados temas. .
Destaca el que presenta en 1801, desde Tarragona, dando noticia de la introduccién en Catalufia de la
vacuna contra la viruela, «reconocida en el dia en Inglaterra, Francia y el Norte de Europa», que
acompaiia con unas Nolas a tener presentes para la inoculacion de la Vacina (sic), R.S.E.A. Caja
ntm. 34. En 1797, remite a la misma el Examen maritimo..., de Jorge Juan con adiciones de Gabriel
Ciscar. Ciscar le entrega, ademas, dos tratados suyos sobre trigonometria y cosmografia, ibidem, Ca-
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porque se le retiraria la confianza, al tiempo que una real orden de febrero de
1798 creaba un nuevo organismo gestor, la Junta de Proteccidn, la cual sustitui-
ria a la Junta de Comercio, defensora de este ingeniero. La maniobra era trans-
cendente, porque la nueva Junta asumia todos los poderes y restaba criterios a la
Junta de Comercio. '

La Junta de Proteccion estaba presidida por el duque de la Roca, Capitan Ge-
neral del Reino, y entre sus miembros se encontraban personalidades de la vida
politica y econémica local tales conio: el corregidor; el intendente; el ingeniero
Mirallas, especialmente-protegido desde Madrid por Tomas Mufioz, su maestro;
los marqueses de Malferit y de Arneva, de la Real Sociedad Econdmica de Ami-
gos del Pais; el canoénigo José Rivero; el regidor Rafael Pinedo, y los comercian-
tes Tomas Vague y Manuel José Lopez del Valle. .

Las causas del relevo no estan muy claras. Sospechamos que no son ajenos al
mismo las tensiones habidas entre Mirallas y la Junta de Comercio, asi como la
naturaleza de los recursos que de nueva creacion eran necesarios para continuar
las obras. En efecto, la Junta de Proteccion estaba facultada, entre otras cosas,
para recaudar impuestos, proponer arbitrios, celebrar contratas a criterio del in-
geniero, nombrar interventores, administrar materiales y disponer de los fondos.
Asignandole tal poder, la Junta tenia mayor jurisdiccion para recabar arbitrios
que afectaran al conjunto de contribuyentes del Reino y que, por esa razon,
debian escapar al control del Real Consulado, disconforme con la medida tribu-
taria. * Sin embargo, ello no bastara para resolver los problemas porque ni los ar-
bitrios iban a ser suficientes, ni la contribuicién anual de un millén cien mil
reales de vellon, agregada al cupo del equivalente, podian acelerar una construc-
‘cion cuya lentitud y dificultad seguia absorbiendo incesantemente todos los cau-
dales, forjando, incluso, una interrupcion breve de las obras a principios de
1800. Entretanto, aquellos recursos sirvieron para proseguir la construccion del
muelle que fue cimentado en base al tradicional sistema de cajones, y de ello dara
cuenta Mirallas en diversos planos presentados entre 1798 y 1802. Junto a la

Janum. 27. En 1800, se habia publicado en Madrid y Valencia su traduccién de la obra de P.J. He-
rrenschwand, De I’économie politique moderne. Discours fondamental sur la population, Londres,
1786, con el titulo Principios de economia politica, J. REEDER, «Economia e ilustracién en Espaiia:
Traducciones y traductores, 1717-1800», Moneda y Crédito, 147, 1978, 47-103. Su trabajo como di-
rector de las obras del puerto de Tarragona merecera el elogio de Manuel Godoy, Memorias, edicién
y estudio preliminar de Carlos Seco, B.A.E., Madrid, 1965, I, 404-405.

48 La real orden (16-11-1798) en B.M.V. Serrano Morales, 6873. Poco después, se suscitara un
conflicto, resuelto en 1799, al protestar la Junta de Comercio por la ocupacién_de sus fondos y docu-
mentos a cargo de comisionados de 1a Junta de Proteccion. En sus informes, tanto la Junta como el
intendente Azpiroz sefialan la interesada intervencion de Tomas Muifioz, «que solo el espiritu de par-
tido y prepotencia del Ingeniero Don Thomas Muiioz han podido facilitar el trastorno de todo el or-
den establecido, pues anuncio no solo la destruccién de la Junta sino el nombramiento de Individuos
de la nueva que son los que han sembrado las discordias». A.G.S. Secretaria de Hacienda, 1eg. 754.
El Comerciante Manuel José Lopez del Valle tiene, sin duda, intereses directos en las obras, véase la
nota 41.

49 Véase la orden citada en la nota anterior. Bou indica que el caracter, ya regnicola, de los
recursos motiva la formacion de la nueva Junta, D. Bou, op. cit., 36.
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cuestion financiera, que contihud sin ser resuelta, la técnica reiter6, de nuevo,
errores iniciales: otra vez, los condicionamientos geograficos —temporales vy,
particularmente, los aportes aluviales del rio Turia— volvian a amenazar una fa-
bricacién que adolecia ahora de no haber priorizado la construccion del contra-
muelle que debia impedirlos. Repitiéndose lo que ya acontecié en tiempos de
Guelda. Cuando traten de reparar este defecto, lo que sucede a partir de 1803,
el continuo avance de la playa y los depdsitos de fondo, forzardn una nueva
interrupcion que en 1805 sera ya definitiva.s° .

Diversos testimonios nos permiten conocer el estado del puerto del Grao en
estos afios. El primero es un plano del muelle de 1807, «levantado de orden del
Excmo. Sr. don Francisco de Borja, Capitan General de la Real Armada y del
Departamento de Cartagena». Lo habia realizado Francisco Catala, teniente de
navio, y el dibujo era de Gaspar Massa, segundo piloto. En los detalles descripti-
vos relatan: «este muelle no esta concluido, no hase abrigo alguno. Durante su
obra los temporales han arruinado parte de ella y arrojado mucha piedra donde
debia tenerlo». El rio Turia estaba demasiado cerca del muelle y «desaguava den-
tro» y aunque el contramuelle hacia de muro de contencion, «no es bastante»
porque «se comprende bien que la playa nuebamente formada la mayor parte es
arena y aga que arrastran los mares de fuera». El viajero francés Agustin Labor-
de, refiere estos hechos y abunda en la opinién de que el puerto del Grao es irrea-
lizable a causa de las arenas acumuladas por los vientos y el rio.s' Todo ello prue-
ba que se habian subestimado desde un principio las peculiaridades naturales de
la playa de Valencia, con grave riesgo para las obras. La técnica del setecientos
no corrigid, paraddjicamente, los defectos del proyectismo del Barroco por falta
de prevision y negligencia. También por la lentitud de los trabajos causada por la
escasez de recursos. Esa desafortunada situaciéon perduro hasta bien entrado el
siglo XIX. Seria entonces cuando la ingenieria civil con Juan Subercase, alumno
valenciano de las primeras promociones de la Escuela de Caminos y Canales, lue-
go profesor y director de la misma, Lucio del Valle, otro insigne ingeniero del.
cuerpo, entre los mas destacados, atiendan con mayor rigor el problema portua-
rio del Grao.

50 Ibidem, 37-38.

51 1. VALLES, Cartografta... (1979), nim. 151. Ambos realizan, también en 1807, diversos pla-
nos de los fondeaderos, bahias y puertos de Alicante, Altea, Benidorm, Calpe, Denia, Peiiiscola,
Santa Pola, Torrevieja y Villajoyosa, ibidem, nim. 196, y Cartografia... (1977), nims. 150, 524, 548,
558, 567, 575, 687 y 718. En un mapa de la huerta de Valencia y de los principales riegos de los rios
Turia y Jucar que incorpora F. JAUBERT de PAssa en su obra Canales de riego de Catalufia y reino de
Valencia, Valencia, 1844, tomo I, viene sefialado el puerto del Grao en el litoral valenciano segin su
estado en 1820. No hemos podido consultar un plano de caracter historico, fechado en 1867, que re-
coge las diferentes etapas constructivas del puerto, I. VaLLEs, Cartografia... (1979), nim. 173.
A.L.J. de LABORDE, Viatge pintoresc i historic. El Pais Valencia i les Illles Balears, Barcelona, 1975,
11-16.
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4. La etapa 1814-1819: la revitalizacion de Cullera y la navegabilidad del Jucar

Al acabar la guerra de la Independencia y restaurado el poder absoluto en
Fernando VII, se resucita de nuevo en Valencia la vieja polémica en torno a las
obras publicas. No obstante, la solucion de Cullera es ahora la preferida. Influye
en ello, de modo inmediato, el recuerdo del fracaso de Mirallas en los afios prece-
dentes, aunque la inundacion de la Ribera, provocada por la crecida del rio Jicar
en octubre de 1814, actiia como detonante. Este accidente hace que se insista en
la navegabilidad de este rio, al tiempo que se resucita la idea de convertir la Albu-
fera en via de comunicacion de Valencia con Cullera, aprovechando las acequias
para el riego. Respecto a la navegabilidad sorprende como se recoge, tardiamen-
te, una tradicion que nace en el siglo XVI. En efecto, fue Juan Bautista Antone-
lli, ingeniero italiano al servicio de Felipe II, quien, en 1581, presentara una
memoria exponiendo un ambicioso plan de comunicaciones fluviales en base a la
canalizacion de diversos rios espafioles, entrelazados mediante afluentes y rama-
les. De esa forma, la peninsula contaria con una amplia red de comunicaciones
que facilitarian el comercio de Castilla con la periferia. El Jucar era uno de esos
rios y podria enlazar con el Tajo. La idea del ingeniero italiano, que no fue ajena
al arbitrismo del siglo XVII, se expresara en la centuria siguiente en una serie de
escritos, informes y textos que contribuyen a forjar un ambiente favorable a los
canales de navegacion. Ello no pasé de ser una utopia. A finales de siglo, en
1791, el ingeniero Agustin de Betancourt y su ayudante Juan de Pefialver presen-
taran a Floridablanca una memoria, redactada en Paris, ‘en la que prevenian
sobre la necesidad de realizar estudios hidraulicos en los rios espafioles antes de
emprender cualquier obra de canalizacion, advirtiendo, al mismo tiempo, de las
dificultades de este sistema de comunicaciones en Espafia a causa de los numero-
sos’ accidentes geograficos de la peninsula.s? Era un consejo de mucha utilidad
que en la Valencia de inicios del siglo XIX pas6 desapercibido.

Desde los tiempos del marqués de la Romana, el proyecto de hacer navegable
el Jucar flotaba en los circulos ilustrados valencianos, y estaba estrechamente li-

.gado a la solucion del puerto en Cullera. Pero, si esta debatida cuestion podia ser
resuelta de modo convincente, lo del Jicar parecia una quimera muy de moda en
mentalidades inspiradas por el reformismo teérico imperante. ;Cémo se pensaba
remontar la meseta por un cauce irregular y escabroso, aguas arriba? Caro, sin
embargo, no hizo entonces excesivo hincapié en la propuesta. En cambio, la ave-
nida del Jucar en 1814 sitia el tema en un primer plano. Asi, el intendente Fran-

52 G. de UztaRiz, Theorica'y Prdctica de Comercio y de Marina introduccion de Gabriel Fran-
co, Madrid, 1968, cap. CVIl y pag. 410, D. OzanaM, «Representacion del marqués de Ensenada a
Fernando V1 (1751)», Cuadernos de Investigacion histérica, 4 (1980), 60-124, Conde de CABARRUS,
Cartas sobre los.obstdculos que la naturaleza, la opinién y las leyes oponen a la felicidad publica, es-
tudio preliminar de J. A. Maravall, Madrid, 1973, 110-115. Un resumen de la memoria de Betancourt
y Penalver en P. LEON TELLO, Un siglo..., nim. 367, también esta comentada en A. RUMEU DE AR-
MAS, Ciencia y tecnologia en la Espaiia ilustrada. La Escuela de Caminos y Canales, Madrid, 1980,
56-61.
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cisco Antonio de Gongora llamé al arquitecto murciano Juan Bautista La Corte,
para que «pasase a reconocer la situacion del Puerto de Cullera y del Rio Jucar».
Y. observara «si seria asequible la construccion del canal y porque rumbos podria
dirigirse, contando siempre con el lago de la Albufera y las grandes acequias que '
en él desembocan, sirviendo a éstas como parte del canal». Se trata, pues, de una
orden premeditada de antemano. Al finalizar su trabajo, —diciembre de 1814—,
La Corte muestra un croquis «desde el collado del puerto de Cullera hasta la
puerta del Mar en la Capital de Valencia», estableciendo comunicacion cuasi flu-
vial entre las dos ciudades a través del lago-de la Albufera, con un embarcadero
al final del trayecto. No cabe duda, al observar el plano, que su trazo correspon-
de al disefio de un artista-dibujante mas que al de un técnico, dada su factura y el
exceso de detalles figurativos, intentando resaltar las tierras arrozales de los ale-
dahos, en vez de ponderar las medidas asi como las dificultades practicas de otra
indole. No emite, al menos no lo hemos encontrado, un dictamen sobre la nave-
gabilidad del Jucar por lo que esta cuestion sigue siendo una hipotesis a tener en
cuenta en un futuro sistema general de comunicaciones de la peninsula que, en
efecto, volveria a plantearse en las cortes del Trienio.* Si lo que proyect6 La
Corte tuvo escaso valor, ya que no practico nivelacion alguna y asi lo advierte,
_ sin embargo, llamo la atencion sobre las posibilidades geograficas de Cullera co-
mo puerto de mar. No se podia esperar més de un arquitecto, de cuya obra, el
croquis citado es el Gnico relacionado con la ingenieria hidraulica. De la activi-
dad profesional de La Corte se conocen algunas cosas, sobre todo, desde que a
partir de 1800 viniera a Valencia y gozara de la amistad del intendente Palacios
de Urdaniz, ex-corregidor de Murcia. Ese mismo afio, construye la plaza de toros
de madera, y, al siguiente, las puertas del Real. Presentaria mas tarde, en 1806,
unos planos para la instalaciéon de un teatro de comedias que serian rechazados
por el Consejo. Es director de las obras de la carretera de Aragon desde 1808 has-
ta la suspension de éstas en 1809. Forma parte de la Academia de San Carlos y,
finalmente, tras haber disfrutado de una accidentada e irregular vida profesio-
nal, se traslada a Murcia con posterioridad a 182154 _

La Corte estimo factible el puerto de Cullera, siguiendo la orientacion que le
diera el marqués de la Romana en el sentido, esencialmente, de no desvincular la
direccion del trafico de la capital del Reino. Esta opinion era la mas extendida en-
tre todos los estamentos valencianos que apoyaban la alternativa al Grao. Nada
mas conocerse el dictamen del arquitecto, se formo6 una «Junta del Proyecto de
puerto en Cullera y canal de navegacion hasta Valencia». En ella estaban repre-
sentadas: el Intendente General, la Sociedad Econdmica, el Cabildo Metropolita-

53 El plano en R.S.E.A.P., Caju nam. 13. Bou reproduce el informe de La Corte sobre el canal
de navegacion, D. Bou, op. cit., 65-69.

54 Sobre La Corte véase, A. BAQUERO, Los profesores de las Bellas Artes murcianas, Murcia,
1913, 325-330, P. LEON TELLO, Mapas, Planos y Dibujos de la seccion de estado del Archivo Histori-
co Nacional, Madrid, 1969, nam. 113 y op. cit., nim. 396. En relacion a su proyecto de teatro,
A.H.N,, Consejos, Leg. 6890-157; 1. VALLES, Cartografia... (1979), nim. 85. Agradecemos al profe-
sor Joaquin Berchez la consulta de la obra de Baquero.
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no, el Real Consulado, los dos municipios en litigio, la Academia de San Carlos a
través de Vicente Marzo, académico de honor y arquitecto de la duquesa de Gan- -
dia y Benavente, presididos por Francisco Javier Elio, Capitan General del Rei-
no.’ En diversas reuniones, celebradas a partir de 1815, expresaron su deseo de
averiguar los antecedentes remotos del proyecto. A tal fin, acordaron la incorpo-
racion de Pedro Vicente Galabert, antiguo promotor. También pensaron dar pu-
blicidad al asunto en boletines y peri¢dicos. La inclusion de Galabert, realmente,
daba prestigio a la Junta, por cuanto se habia ganado fama como liberal, siendo
director de la fabrica de sedas de Vinalesa y ministro del Tribunal de Contaduria,
estando por ello muy relacionado con la Administracion y el mundo de los nego-
cios. Cuando Galabert informa de los precedentes de la empresa explica de forma
poco clara las razones de su fracaso, lamentandose de la inexistencia de una poli-
tica coherente en materia de obras publicas para Valencia. Y la Junta prosiguien-
do la campafia de ampliar las adhesiones al proyecto busca otros apoyos recaban-
do noticias referentes al mismo. La Junta de Comercio, por ejemplo, sefiala lo
que era de preveer: que tan solo posee documentacion relativa al puerto del
Grao. A continuacion, de forma lacdnica, da su conformidad a la alternativa
contraria «siempre que sea capaz de abrigar con seguridad barcos a los menos de
1.000 gg=», y aclara que espera ver los planos. Es decir, se muestra escéptica hacia
Cullera. Igualmente contesta Carlos Francisco Cabier, mariscal de campo y
comandante general de Ingenieros, que en 1810 y 1811 habia realizado un plano
topografico de las defensas del margen derecho del Turia, asi como un plan de
fortificacion del contramuelle del Grao. El monasterio de la Valldigna, otro de
los consultados, remite a su vez un plano que atrxbuye al marqués de la Romana y
se muestra favorable. Lo mismo que Antonio Vives, quien envia un plano y cro-
quis de una parte de la Albufera.’ Sin mostrar predileccion alguna contestan los
escolapios que hacen referencia a los trabajos del P. Benito Feliu de San Pedro,
no hallados €n el archivo del colegio, que sabemos, no obstante, se habia pronun-
ciado favorablemente al puerto del Grao. 5 Hay;, segun se desprende, resistencias
al proyecto de Cullera. Pero, a consecuencia de la publicidad en el Diario de Va-
lencia y en la Gaceta de Madrid, se presentarian diversos planos e informes entre
los que cabe destacar el «Plan de canal desde la Albufera al punto del Doncel»
cuyo autor, Manuel Ramon, traza para la Junta. El proyecto mas completo es el
que reéaliza Joaquin de la Croix, ingeniero hidraulico, que va a ser elegido para
dirigir la obra. Todo el material recogido le permite a la Junta reforzar su peti-
cion ante la Secretaria de Estado en febrero de 1815, haciéndole mencién de la

55 Las reuniones de la Junta en R.S.E.A.P., Cagjg nim. 13. La convocatoria inicial es mas am-
plia, D. Bou, op. cit., 39-41. ) ]

% Los informes en R.S.E.A.P., Caja niim 13. Los planos de Cabier en 1. VaLLEs, Cartografia...,
1977, nams. 376 y 381. Vives describe su plano «como una simple prolongacién de las comunicaciones
que hoy se hacen en la Albufera...», Bou indica que José Caro, hijo del marqués de la Romana, entregd
al abad del monasterio de la Valldigna una copia del proyecto, D. Bou, op. cit., 10.

57 Larelevancia de Benito Feliu en el ambito cultural valenciano ha sido sefialada por J. Floren-
sa en diversos trabajos, especialmente en «Un hombre de la ilustracion a través de la Sociedad de
Amigos del Pais de Valencia», Analecta Calasanctiana, 18 (1967), 241-302.
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necesidad de contar con un buen puerto para Valencia. Al mismo tiempo, una
representacion a Fernando VII, acompafia la peticion en la que se solicita,
también, permiso para que Joaquin de la Croix, capitan de navio, se trasladara a
Valencia con el fin de «formalizar cientificamente aquel proyecto». Los pasos
previos estaban dados y solo faltaban caudales, por esa razon el Consejo exigio a
la Junta un informe detallado acerca del modo de financiar las obras. Seria uno
de los miembros de la Junta, Domingo Bou, secretario y diputado en ella por el
Ayuntamiento de Cullera, quien se encargaria de redactar una extensa memgria,
acompaifiada del «plan jeométrico del puerto que levanto el marqués de la Roma-
na», —tal vez el del ailo 1772—, y en la que expresa la necesidad de desviar los
arbitrios destinados al puerto del Grao hacia la construccion del futuro puerto, 8
El autor se propone también rebatir todas las objecciones al proyecto. Sin embar-
go, el Consejo procede con cautela hasta que, dada la insistencia, la pasa a con-
sulta de Joaquin de la Croix. El dictamen del ingeniero, de fecha 31 de enero de
1819, evidencia, entre otras cosas, su exacto conocimiento de los problemas que
piantean las obras publicas y del estado en que se encontraban en Espafa. En es-
ta ocasion, La Croix no va a estar presente en Valencia pese a los deseos de la
Junta de delegar en él la direccion de los trabajos. Este ingeniero tenia, con toda
seguridad, un buen conocimiento de variados aspectos en orden a las necesidades
de la sociedad valenciana. Asilo pone de relieve sus diversos informes para la So-
ciedad Econdmica, desde 1793, y algo mas tarde, su condiciéon de académico de
meérito de la Academia de Bellas Artes de San Carlos. Pertenece también a la
Economica de Madrid y a la Real Academia médico-practica de Cartagena. Lle-
g0 a ser ministro de la Guerra cuando la ocupacion francesa, redactando un re-
glamento para las milicias nacionales que presenta en Cadiz en 1813. Joaquin de
La Croix y Vidal era en 1819 fiscal militar del supremo Consejo del Almirantaz-
go, y desde ese cargo alaba la memoria de Bou porque considera que el puerto de
Cullera ofrecia mejores perspectivas que el del Grao, «abandonado éste en el
dia». Sefiala también la dificultad de evaluar los costos en tanto no se perfeccione
el proyecto. Igualmente, sugiere que los arbitrios son escasos pero que tan impor-
tante es recaudarlos como el reducir gastos, utilizando una mano de obra barata
que resultaria de aplicar «los reos rematados a presidio». No obstante, antes de
exigir aumentos de las contribuciones es preferible «tomar empréstitos» cuya
amortizacion se ha de satisfacer de algin impuesto sobre la circulacion de mer-
cancias. No cabe duda de que al socaire de las ideas liberales que se han ido perfi-
lando con la constitucion gaditana, la cultura de La Croix ha alcanzado plena
madurez segin podemos observar en su exposicion. Para éste, el técnico adquie-
re significado preciso como expresion de una suma de factores cientificos, po-
liticos y econémicos. Sus palabras lo demuestran: «el logro en la acertada pro-
yeccion..., depende inmediatamente no sélo de la ciencia y conocimentos mis-
tos... (indispensables al que los proyecta)..., sino también de su genio o caracter

58 R.S.E.A.P., Cgja nam. 13. La memoria de Domingo Bou, aunque publicada en 1841 fue re-
dactada y presentada en 1816, su titulo completo en nota 6.
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y de las ideas politico-econdmicas que tenga el pais, de sus habitantes, de sus in-
dustrias...». Es decir, los fracasos anteriores en las obras publicas y en el caso
concreto del puerto del Grao, tiene como causa «el no haberse podido reunir
siempre en un mismo sugeto todas estas circunstancias», y él mismo, piensa, esta
muy lejos de reunir esos requisitos para dirigir las obras de Cullera. Se desprende
por tanto que La Croix es muy comedido en su planteamiento; ninguna obra ha
de ser iniciada sin reunir los datos economicos y estadisticos que permitan asegu-
rar un resultado final afortunado.

Desconocemos los motivos por los que la Junta del Proyecto del puerto de
Cullera se deshizo. No es dificil adivinar que numerosos inconvenientes aplaza-
ron una solucién condenada a fracasar. Segiin nos indica otro defensor de la
idea, Fernando Herbas, el disefio fue declarado util en varias reales 6rdenes; sin
embargo, circunstancias politicas lo obstaculizaron, «y en 1833 se hubieran, in-
dudablemente, comenzado los trabajos a no ocurrir la muerte del rey, Fernando
VII, y la guerra civil que le precedio. &

OTROS PROYECTOS TECNICOS DEL SIGLO XVilI

Como expusimos al principio, la polémica portuaria no es el nico foco que
genera proyectismo. A lo largo del siglo XVIII y, particulamente, en el ultimo
tercio, hemos podido detectar otras iniciativas en progresidn creciente a los afos
finales que van dirigidas a resolver diversas necesidades de infraestructura publi-
ca en estrecha conexion con la vida econémica. Seria demasiado prolijo entrar en
el detalle de tantos y variados aspectos de ésta practica proyectista. De ahi, el que
caracterizemos algunos que nos han parecido de mayor relieve.

Dos proyectos de tono mayor sobresalen en este contexto: a) el intento de ca-
nalizar parcialmente el rio Turia, b) la extensién de los riegos a los llanos de
Quart. La primera cuestion habia sido ya planteada de forma rudimentaria en la
baja Edad Media. En 1676, Tomas Guelda escribe un folleto de caracter arbitris-
ta en el que pretende establecer un corto canal desde el Grao hasta la Ciudad de
Valencia, abriendo una zanja de unos 30 palmos de ancho. A partir de 1789
aumenta el interés por construirlo. Seria la ciudad de Valencia, la Sociedad
Economica y el Capitan General Urbina quienes patrocinarian esa aspiracion tra-
dicional. El municipio acoge favorablemente un proyecto de canal que habian

9 El Dictamen de Don Joaquin de la Croix sobre el Puerto de Cullera y Canal de navegacicn
hasta Valencia, fechado en Madrid, 31-1-1819 en R.S.E.A.P., Cgja num. 13. En este archivo existen
abundantes referencias sobre este ingeniero. Véase, Catdlogo de los Sefiores Individuos de la Real
Academia de Nobles Artes de San Carlos de Valencia, Valencia, 1826; también el catalogo del ano
1827. La Croix interviene en la obra Reflexiones sobre la formacién de un reglamento para las Mili-
cias Nacionales presentado a la comision de Constitucion Militar por una de sus secciones compuesta
de los Sres. D. Joaquin Navarro, Don Juan Miguel Serrano, D. José Mauricio Chone, D. Joaquin de
la Croix y Vidal... con motivo del soberano decreto de 30 de julio de 1813..., Cadiz, 1813, J. ALMI-
RANTE, Bibliografia militar de Espaia, Madrid, 1876, 3 vols., 111, 666.

60 F. HEerBAs, op. cit., 6. .
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concebido los arquitectos Mauro Minguet y Pedro Fornells bajo la tutela de Joa-
quin de Murcia, inquisidor de Valencia. En 1795, la Sociedad Econdmica encar-
ga un plano e informacion técnica a los ingenieros La Croix y Mirallas, asi como
al escolapio Benito Feliu de San Pedro. Luis de Urbina, por su parte, apoya la -
construccion del canal en 1796 y propone, incluso, que fuera el propio La Croix
quien lo ejecutara. Fruto de este requerimiento es la extensa memoria que redacta
el ingeniera de la armada en 1799, auténtico compendio de las obras piblicas en
Valencia. En ella, insiste en la conveniencia de contrastar este proyecto de canali-
zacion con otros realizados, y alude a la ayuda recibida tanto de la Academia de
San Carlos como de los ingenieros militares franceses Boisset y Portalis, residen-
te en Valencia por aquellas fechas. Cita también la colaboracion de Juan Smith,
quien, como ya hemos indicado, llego a dirigir las obras del puerto del Grao.®!
Cabe sefialar también, relacionado con el Turia, la propuesta presentada en 1773
por el regidor de Teruel Tomas Barrachina, sobre la posibilidad de hacer navega-
ble el rio detde la ciudad aragonesa hasta Valencia. Esta idea fue tomada en con-
sideracion afios mas tarde, en 1793, por la Sociedad Econbémica a instancia de
Benito Feliu. Pronto seria rechazada porque «no estaba bien averiguada», tal y
como sefiala La Croix. 6.

La extension de los llanos de Quart es un proyecto mas interesante. Al igual
que otros, sus origenes hay que remontarlos al siglo XVI cuanto menos. De los
matematicos mas conocidos que hicieron observaciones sobresale Geroénimo
Mufioz, en 1556. En 1651, el cabildo eclesiastico de Valencia esta interesado en
construir una acequia a tal fin. Era una forma de incrementar rentas en beneficio
del Arzobispado y del Real Patrimonio. También «un remedio para el abasto co-
mun de trigo, del cual de ordinario se carece». El-Consejo de Aragon envia al in-
geniero y matematico Domingo Usenda y Mansfeld, capitan del tercio, a realizar
nivelaciones. En 1658 disefia un plano que incluye en una exhaustiva memoria.
Usenda propone desviar agua del Jicar para regar las tierras secanas de Quart,
cerca de Valencia. Hay problemas de financiacion y mucha oposicién al proyec-
to. En el siglo XVIII la tenacidad de un particular, Alexandro Vilches, revitaliza
las esperanzas de conseguir regadio. En 1733 recorre los términos de Macastre,
Alcudia, Alginet, Almusafes y otros, junto a mosén Casimiro Medina y el inge-

61 Sobre Guelda véase el articulo de T. Hernandez citado en la nota 2. «Extracto de la memoria
para acompailar el proyecto de un canal de navegacion desde la Ciudad de Valencia al Puerto del
Grao por D. Joaquin de la Croix, capitan de fragata de la Real Armada e [ngeniero en segundo de
Marina, encargado en virtud de real orden de la execucion y direccion del citado proyecto», en Junta
Publicadela R.S.E.A.P. celebrada el dia | 1-X11-1799, Valencia, 1800, 117-153. En este volumen hay
un resumen de la Junta Pablica de 23-X11-1795 en la que se comisiona a Feliu, La Croix y Mirallas pa-
ra levantar plano del canal, ibidem, 39. En las paginas 68 y ss. puede verse un elogio de Benito Feliu a
Luis de Urbina por su proteccion a dicho proyecto. En 1814, La Croix, interesado desde Madrid por-
la situacién del Puerto del Grao, alude a un plan de Antonio Vicens de construir una darsena en el
Grao y lo juzga similar a su proyecto de canal, R.S.E.A.P., Caja nim. 55. Antonio Vicens es ayudan-
te de ingenieros, F. ALMELA y VIVES, «Notas y ndtulas. .. sobre artistas valencianos», Archivo de Arte
Valenciano. Valencia, 1960. '

62 Junta Publica..., 26-27. 1. Florensa, op. cit., 282.
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niero Francisco Lapierre. Tienen presente la memoria de Usenda e informan que
hay posibilidad de extender los riegos a muchos mas pueblos de los que aquel -
consider6. Fian sus calculos en el aporte fluvial del Jicar. La psadia de Vilches
llega al extremo de proponer una compaiiia «del proyecto de la real acequia caro-
lina» en 1771. Para ella exige a cambio: repartir baldios en enfiteusis, particion
de frutos de las tierras puestas en cultivo y otros derechos. Vilches reclama para
si: la concesion por gracia real del empleo de «cequiero mayor por juro de here-
dad» y 2.000 ducados de renta anual. Excesivas prerrogativas que no iban a ser
atendidas, porque el proyecto fue rechazado por la comunidad de regantes del rio
Jucar, con el ayuntamiento de Alcira a la cabeza, al considerar el perjuicio que
podia causarles €l desvio de aguas de sus respectivos términos y cosechas. 63 Pese a
todo, el proyecto seguiria vigente como una de las obras publicas urgentes a prac-
ticar a lo largo de la primera mitad del siglo XIX.

* % %

Tras la caracterizacion de la problematica proyectista que se plantea en la
Valencia del XVIII conviene subrayar, a modo de conclusién, dos hechos signifi-
cativos. En primer lugar, la fragilidad de la ingenieria civil. Es evidente la condi-
cion militar de la mayoria de los técnicos que intervienen en los proyectos cita-
dos. El caracter civil de las obras hidraulicas y la propia figura del ingeniero,
—Ilogros de la centuria posterior cuya necesidad ya sefialaba Agustin de Betan-
court a finales del XVIII—, estan irregularmente resueltos, tanto en lo que afecta
a una mayor resonancia publica o a una presencia de mas relieve en los ambitos
sociales como en lo relativo a las instancias docentes. Frente al esfuerzo de actua-
lizacion cientifica realizado desde los ambitos militares, estimulados por la consi-
deracion estratégica y defensiva de determinadas obras publicas, la realidad es
que la sociedad, en este caso la valenciana, no ofrece de modo especifico institu-
ciones capaces de garantizar convenientemente.la docencia y el conocimiento de
los saberes técnicos. Agotadas las iniciativas de caracter privado, —las acade-
mias de matematicas son un buen ejemplo en el transito del siglo XVII al
XVIII—, tan solo destacan la Sociedad Economica de Amigos del Pais y, en ma-

63 A(rchivo) A(lcira), Obras Publicas. Fomento, sig. 606, «Abstracto substancial del proyecto
de 1a Real Acequia Carolina que pretenden abrir Don Alexandro Vilches Ruiz y Compania. .., Valen-
cia, 1771. Acompafa este impreso un informe manuscrito del ayuntamiento de Alcira fechado el 30-
VI-1771. A(rchivo) C(orona) A(ragén), C.A.S. V., Leg. 896, «Carta del Cabildo Eclesial de Valen-
cia al Rey, 23-111-1651», «Carta de Don Martin de Isola al Rey, 19-1V-1651», y «Carta del Rey al
Consejo de Aragon, 29-1V-1659». Sobre el rio Jilcar y los riegos en el llano de Quart hay una abun-
dante produccion cartografica y proyectista, por citar algin proyecto indicamos el presentado a Go-
doy en 1794 por Mariano Usel y Guimbarda «para extender el riego del Jucar en mas de 22.000 hane-
gadas de tierra», P. LEON TELLO, Un siglo..., nim. 13. Sobre este proyecto hemos realizado una pri-
mera investigacion. Sobre el arquitecto Casimiro Medina puede afiadirse, a lo ya sefialado en nuestro
trabajo citado en la nota 1, su relacién con Gregorio Mayans. Durante 1747 y 1748 escribe al erudito
de Oliva sobre sus trabajos en Orihuéla, contratado por esta ciudad, para «la vista de 0jos de todo el
Rio Segura. Mapa de la guerta de Murzia y la de Orihuela», B.M.V., SERRANO MORALES, 7272-46.
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yor medida, la Academia de Bellas Artes de San Carlos, aunque no resuelven ple-
namente el problema. Por otro lado la universidad continia permaneciendo al
margen. Asi pues, hasta la creacion de ia primera Escuela de Ingenieros de Cami-
nos y Canales en 1802 no se sentaran las bases para que una ingenieria civil tome
el relevo y supla muchos de los errores de disefio que parecen caracterizar a la in-
genieria del antiguo régimen. Otro aspecto cabe indicar, en segundo lugar, la im-
portancia del influjo francés en la técnica del XVIII. Si bien en el terreno de la
cultura y el pensamiento, en general, se viene hablando de la diversidad de in-
fluencias en la llustracion espafiola, una de ellas la italiana, es probable que en
Jos ambitos aqui tratados aquel italianismo técnico que produce su impronta en
el siglo XVII haya dado paso a un notable influjo francés en la técnica de la cen-
turia siguiente.

P.S. Por encontrarse en prensa el presente articulo no hemos podido incorporar al mismo la obra
de Horacio CAPEL y colaboradores, Los Ingenieros militares en Espafia. Siglo XVIII. Repertorio bio-
grdfico e inventario de su labor cientifica y espacial, Barcelona, 1983. En este excelente y util trabajo
aparecen algunos de los técnicos aqui estudiados.
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