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POLITICA ESTATAL EN RELACION CON EL
TRANSPORTE DE LA NARANJA VALENCIANA
DURANTE EL GOBIERNO «LARGO» DE MAURA
(1907-1909)

INTRODUCCION

Sabido es cémo los intereses econémicos unen y, por el contrario, las
ideologfas disienten. Nadie ignora la importancia de la «Unién Aduaneras o
«Zollvereins en el caso de la integracién alemana de 1870. O de los ferro-
carriles italianos, cosiendo la «bota geografica» desde la Lombardia al Meg-
giogiorno y favoreciendo la unificacién politica tanto como, en otro orden de
cosas, los factores tellrico-roménticos del Risorgimento.

En el caso concreto de la regién valenciana, el «gobierno largo» de Maura
(casi un trienio, del 25 de enero de 1907 al 21 de ocubre de 1909), vino a
coincidir con una grave crisis naranjera, de un lado, y una eclosién de <¢regio-
nalismos, de otro. Este incidia de algiin modo en la corriente <regeneracio-
nistas posterior a 1898. La opinién piblica levantina va a escindirse entre
centralistas o unitarios y autonomistas. Aquéllos estaran por el partido <Unién
Republicanas —que en otro tiempo dirigiera Blasco Ibifiez y otrora, de facto,
Félix Azzati—. Entre los segundos encontramos un espectro mds amplio:
desde los radicales de Rodrigo Soriano, a los carlistas de Polo y Peyroldn,
pasando por los valencianistas moderados de Lo Rat Penat y los méis avan-
zados de Valéncia Nova.

Cuando se plantee la posibilidad de una conjuncién con la Solidaridad de
Catalufia, los primeros se mostrardn furibundos antisolidarios y los sorianistas
todo lo contrario. Y es curioso que en cuestiones de infraestructura, como
puede ser el tendido de un segmento ferroviario, quisiérase encontrar, en un
estado de hiperestesia patrioteril, vidriosas implicaciones politicas (no siem-
pre exentas de fundamento). El doctor José Maria Escuder atribuird la no
construccién del trayecto férreo de Valencia a Alicante, por Denia, a una
maquiavélica maniobra del Gobierno Central para mantener divididas ambas
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138 M.* CONCEPCION FERNANDEZ-CORDERO Y AZORIN

provincias . Y, al mismo tiempo, la oligarquia citricola va a abogar con
particular insistencia por el tendido del ferrocarril directo a Madrid por Cuen-
ca. A tal objeto se encaminarin las demandas de las entidades locales que
maneja (y que de alguna manera constituyen ¢grupos de presién»): la Liga Ca-
télica, la Federacién Agraria de Levante, Lo Rat Penat, etc.

Queda lejos de nuestra intencién afrontar aqui ¢l tema de las redes de
comunicacién y transporte levantinos con un caricter cientifico o técnico.
Solamente trataremos de subrayar su importancia en relacién con unos inte-
reses econémicos concretos y en el marco de unas relaciones politicas locales,
regionales y nacionales. Igualmente abordaremos el modo en que dos periddi-
cos de la capital, de tendencias encontradas (Las Provincias y El Mercantil
Valenciano), sirvieron de canales informativos para sensibilizar a los conciu-
dadanos de los problemas de una produccién naranjera excedentaria y de la
necesidad de exigir a los ministros Osma y Gonzilez Besada (de Hacienda y
Fomento, respectivamente) los medios adecuados para proceder a su comercia-
lizacién interior y exterior.

A) VALENCIA Y EL PODER CENTRAL

I) Los problemas planteados al ministro de la Gobernacidn
don Juan de la Cierva

Después de Barcelona, no cabe duda de que la capital de provincia més
conflictiva era la del Turia. Apenas juré su cargo el politico murciano, tuvo
que hacer frente a una huelga de consumeros, como contestacién a las irre-
gularidades del arrendatario, sefior Salmén. Tan graves fueron las alteraciones
del orden piblico —en las cuales destacaron las vendedoras del mercadillo de
Monteolivete— que, tal vez con notoria precipitacién, fue declarado el estado
de sitio. Afiddase que el arzobispo de la di6cesis, don Victoriano Guisassola,
habia sido expulsado por los blasquistas por llamar, en una carta pastoral,
concubinas a las valencianas que hubieran contraido tan solo matrimonio civil.
Don Juan le hizo regresar, utilizando para ello las necesarias medidas precau-
torias. Los estudiantes de Medicina, disconformes con la exigua asignacién,
dentro de los presupuestos generales del Estado, para €l Ministerio de Ins-
truccién Piblica, organizaron una serie de disturbios, apoyando las protestas
de Melquiades Alvarez, en Madrid, y del catedratico de la Facultad de Medi-
cina, doctor Moliner, y su hijo, en Valencia. (Ambos fueron encarcelados por
su condicién de incitadores, tal y como ordené La Cierva, sin que mediaran
apenas en el asunto ni el titular de aquel departamento, Rodriguez San Pedro,
ni su delegado en Valencia, don Enrique Serrano Morales.) A los alumnos més
revoltosos, que habian abucheado al rector de la Universidad, sefior Machi,
los de quinto y sexto cursos, se les amenazd con la pérdida de 1a matricula.

1 “La Solidaridad Catalana™, por José M.* ESCUDER, en El Mercantil Valenciano,
domingo 10 de marzo de 1907.
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POLITICA EN RELACION CON EL TRANSPORTE DE NARANJA VALENCIANA 139

Como en los mingitorios o urinarios pablicos, y hasta en el propio camarin
de la Basilica de Nuestra Sefiora de los Desamparados, estallaran petardos con
relativa periodicidad, en el Congreso se calificé a Valencia de «sucursal de Bar-
celona». Blasquistas y sorianistas y sus bandas de matones andaban a tiros
por las calles de la ciudad; su encono aumenté cuando aquéllos rechazaron y
éstos —por tictica politica mds que por conviccién ideolégica— abrazaron
la causa de los solidarios catalanes.

Desde tiempo atrds, los secuaces de Blasco Ibéfiez ejercian el monopolio
de los cargos edilicios, y al hacerlo asi incurrieron en un ctimulo tal de arbi-
trariedades que La Cierva decreté la suspensién del Ayuntamiento. Los libe-
rales, a pesar de las consignas en sentido contrario de Moret, se negaron a
proporcionar concejales interinos. No asi los miembros de la Liga Catdlica.
Contra los esquirols barén de Llauri y Terratig y marqués de Ciceres perpe-
traron aquéllos sendas agresiones, poniendo una bomba en la casa del primero
y apedreando al segundo. Por contribuir a la crispacién de las pasiones, se
produjo la suspensién de los tres diarios republicanos locales: El Pueblo, El
Radical y El Mercantil Valenciano?. Mientras Valencia adolecia de una fuerte
crisis de autoridad y un notable vacio de poder (sin més alternativa que la
anarquia de Unién Republicana), en Madrid, al frente de Gobernacién estaba
un hombre notable por su energia, conocedor de ¢la fuerza fisica, sin entender
€l problema de la metafisica de la fuerzas 3.

En Valencia, el partido conservador, bajo el liderazgo del marqués de C4-
ceres y del sefior don Antonio Lézaro, apenas tenia posibilidades de éxito
en las elecciones generales 4. Son embargo, dist6 mucho de sufrir un descala-
bro. Para el Congreso, por Valencia capital, resultaron elegidos: don Antonio
Lézaro, por 7.973 votos; don Vicente Blasco Ibéfiez, por 10.160; don Adolfo
Gil y Morte, por 10.212; don Rodrigo Soriano, por 10.977. (El conde de
Arcentales, yerno del acaudalado marqués de Cubas, candidato maurista, sélo
obtuvo 7.587 y se quedo sin acta 5.)

Para el Senado, Maura confeccioné una candidatura oficial a base del
mondrquico y c<liguero» Rodriguez de Cepeda, el carlista Polo y Peyrolén;
ningfin moretisa; pero si incluy6, para contrarrestar, al periodista valenciano
don Francisco Peris Mencheta, a tiulo de liberal independiente. Para el cuarto
puesto senatorial era candidato ministerial don Federico Dupuy de Lomé, que
acababa de ser derrotado en las elecciones al Congreso por el distrito de
Enguera. Se habl6 de que algunos compromisarios rurales preferian votar al

2 Agresién contra el bar6n de Terrateig y Llaurf en El Mercantil Valenciano, jueves
14 de marzo de 1907. Noticia de que fuera apedreado don Fernando Ros, marqués de
Caceres, en El Mercantil Valenciano del dia siguiente. Ibidem, 16, da la noticia de la
suspension de los tres diarios republicanos por orden ministerial.

3 PaBON, 1., Cambd..., t. I, p. 599.

4 E| Mercantil Valenciano, 20 de marzo de 1907.

8 Vid. el resultado de las elecciones al Congreso en Las Provincias, 22 de abril de
1907. Al dia signiente da la relacién de los elegidos seglin las circunscripciones.
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sefior Ibafiez de Lara con preferencia a Polo y Peyrolén . En la Universidad,
el claustro eligié6 senador, por 74 votos, al ex ministro demdcrata don Amalio
Gimeno. Las Sociedades Econdmicas de Amigos del Pais de la regién, por 18
votos, a don Elias Tormo. Por la provincia eclesidstica lo fue el obispo de
Sién, don Jaime Cardona. A nivel nacional, el resultado, segiin datos oficiales,
puede resumirse asi: Adictos, 101; Liberales, 23; Demdcratas, 4; Independien-
tes, 2; Republicanos, 6; Carlistas, 5; Regionalistas, 4; Integristas, 1; Ligueros, 4 7.
En las Cortes conservadoras de 1903 consiguié el Gobierno 93 actas para
los ministeriales. En las liberales de 1905, el nimero de senadores adictos se
elevé a 1008,

B) VALENCIA Y LA SOLIDARIDAD CATALANA

1) Definicién del movimiento solidario cataldn por Amadeo
Hurtado en el Congreso
Refiriéndose al Proyecto de Ley de Administracién Local (que Maura crefa

que acabaria con el problema cataldn), dijo que éste estaba completamente
equivocado; el movimiento solidario, que arrancaba de las mismas entrafias
de Catalufia, no podia satisfacerse con dicha ley. Recordé que Silvela dijo que
Espafia no tenia pulso, la frase hizo fortuna porque era la explicacién del
fracaso de los partidos politicos turnantes. Catalufia, con el aplastante triunfo
de la Solidaridad en las pasadas elecciones, habia convertido en sustancia viva
los preceptos muertos de la ley.

“Tranquilos veldbais el cadéver; pero inesperadamente aparece ese pulso
y os quediis aténitos. Somos representantes de todo un pueblo que quiere
vivir y no un partido politico que quiere gobernar... Nosotros creemos que
Cataluiia tiene una fuerza social, llamenle nacién, regiébn o comarca, y
queremos reivindicar para esta personalidad moral y social la adecuada
representacién dentro de nuestro organismo. Por un lado afirmamos la auto-
nomia administrativa de los municipios y pedimos el reconocimiento de la
personalidad regional y que se den a los organismos regionales las funciones
de ensefianza, obras piblicas y beneficencia. También afirmamos el hecho
evidente de que existe en Catalufia un régimen especial civil y aspiramos a
que ese régimen juridico pueda desenvolverse libremente.” 9

6 (Candidatura oficial al Senado por Valencia en El Mercantil Valenciano, viernes
3 de mayo de 1907; ibidem, 4; ibidem, 6.

7 Ibidem, El Mercantil Valenciano, lunes 6 de mayo de 1907.

8 Ibidem. “Ahora el Sr. Maura, con haberlo removido todo y haber apurado todos
los recursos del Gobierno sélo ha podido aumentar en una unidad la cifra anterior...
podia... haber dejado las cosas como estaban y no sacarlas de quicio, disgustando al
partido liberal.”

El jefe del Gobierno —que habia colaborado con J. CosTA en la confeccién de Oli-
garquia y caciquismo— prometi6, sin embargo, unas elecciones sinceras, de acuerdo con
el presupuesto programitico de “descuaje” de aquél.

9 En El Mercantil Valenciano, viernes 14 de junio de 1907. Vid. HURTADO, A., “Qua-
ranta anys d’advocat...”.
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II) Solidarios y antisolidarios valencianos

Cuando Salmerén y Camb6 trataron de ampliar el marco geografico de la
Solidaridad Catalana y visitaron Valencia con el propésito de ganar adeptos
para su causa, toparon con la viva incomprensién de Unién Republicana, cuya
propaganda antisolidaria se desplegé desde las columnas de El Pueblo por Félix
Azzati, su director. Los sorianistas cantaron las glorias de aquélla por medio
del doctor José Marfa Escuder, ligado a Rodrigo Soriano y a su diario El Ra-
dical. El Mercantil Valenciano, aunque de tendencia igualmente republicana,
traté6 de mantenerse independiente en la liza, al margen de las querellas intes-
tinas de uno y otro bando, a pesar de su no disimulada simpatia por los solida-
rios catalanes, Esta postura basculante debié ser la que le hizo acreedor del
juicio despectivo de Lerroux .

Recordemos aqui brevemente que los aranceles proteccionistas de 1906
(favorables a la burguesfa vasca, implicada en empresas siderometalirgicas, y
la catalana, volcada a la actividad textil) perjudicaban notablemente a los pro-
ductores y exportadores citricolas valencianos (beneficiando, en cambio, a los
arroceros). Esto hizo que, de alguna manera, la burguesia toronjera, bastante
carente de conciencia de clase especifica, hiciese patente su descontento ante
el poder central. Fueron sus cauces de expresion la Federacién Agraria de Le-
vante 1! y la Alta Cidmara. En el Senado, desde fines de enero hasta mediados
de abril de 1908, los préceres levantinos consumieron sendos turnos para
debatir el problema de la crisis naranjera, especialmente el sefior Navarro
Reverter %, muy ligado al marqués de Campo 3, importante capitalista de la

10 “Sin filiacién de partido ni representacién de persona, sostenfa la politica acomo-
daticia y poltrona de los republicanos cansados y desilusionados, fieles al apellido més
que a la sustancia del programa.” Mis Memorias, p. 521.

11 Estas federaciones y ligas agrarias constituyen, de algin modo, elementos de pre-
sién de los propietarios sobre el Poder. Vid. TURGN DE LARA, M., Estudios sobre el si-
glo XIX espariol, p. 171.

Vid. los postulados ideolégicos de la Federacién Agraria de Levante en relacién con
Solidaridad Catalana en la circular, firmada por su presidente, sefior Estruch, aparecida
en toda la prensa local. En Las Provincias, 21 de junio de 1907. E! Mercantil Valenciano,
domingo 7 de abril de 1907.

12 “En Levante —escribi6 M. Tufién de Lara—, en la estela del marqués de Campo,
se sittia su colaborador Juan Navarro Reverter, varias veces ministro de Hacienda, pri~
mero con Céanovas y luego con los liberales. Campo lo nombré director del Banco Penin-
sular Ultramarino. De la colabrocién de ambos nacieron la Cfa. del Gas de Valencia y
la Caja de Ahorros y Monte de Piedad de dicha ciudad. Ya por su cuenta fundé la
Sociedad Valenciana de Tranvias.” En Estudios sobre el siglo XIX espaiiol, cap. titulado
“La burguesia y la formacién del bloque oligarquico”, pp. 30 y 177.

Las Provincias, lunes 27 de enero de 1908. 1bidem, intervencién en el Senado de Polo
y Peyroldn, jueves 13 de febrero de 1908. Ibidem, 23 de marzo de 1908. Ibidem, 28 de
enero de 1908, interpelacién en el Congreso de Manuel Iranzo Benedito sobre la politica
agraria del Gobierno. Ibidem, 11 de abril de 1908, reproduccién de la excelente interven-
cién de Navarro Reverter en el Senado dos dias antes. Ibidem, 14 de abril de 1908, da
cuenta de que Navarro Reverter y Lassala visitan a Gonzilez Besada.

13 A] marqués de Campo se refiere M. Tufién de Lara en estos términos: “Con to-
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regién y antiguo propietario de Las Provincias, dirigido por Teodoro Llorents
y Olivares, alma de Lo Rat Penat. Estos mismos terratenientes, cuando se
produjo la ya aludida visita de Salmerén y Cambé con otros catalanistas a
Valencia, se plantearon un mar de dudas por un lado, hablaban de intereses
econémicos contrapuestos entre Catalufia y Valencia (coincidiendo en este
presupuesto programdtico con sus antipodas, los blasquistas, quienes se dedi-
caron a abuchear al lider de la Lliga en sus intervenciones publicas); por otro,
veian en una posible unién con la Solidaridad Catalana el medio de intimidar
a Madrid.

Por puro imperativo bioldgico, resultaba més clara la conducta de los jéve-
nes regionalistas de Valéncia Nova (rama desgajada del tronco de Lo Rat Pe-
nat, ya que ésta acabé siendo monopolizada por Teodoro Llorente y los poetas
«de guante blanco», empero la fundara un vate popular, «de espardefias, Cons-
tantino Llombart). Aunque muchos de ellos eran hijos de la burguesia terrate-
niente conservadora (maurisa), se sentian mas préximos ideolégicamente a los
poetas demdcratas, y, por lo mismo, rechazaban un valencianismo inmovilista,
reducido a categorias literarias bilingiies y a unos juegos florales bastardeados.

Al cumplirse los setecientos afios del natalicio de Jaume I el Conqueridor,
con motivo de los actos celebrados en Montpellier, los regionalistas de Valéncia
Nova, y con ellos el doctor Faustino Barberd, depositaron una corona de
flores ante su monumento y se sintieron identificados, no ya con el espiritu
meramente poético de la Renaixenga catalana, sino con las aspiraciones que
en las «Bases de Manresa», de 1892, habia formulado, ya dentro del campo
meramente politico, Valentin Almirall y Llozer (autor de Lo Catalanisme) 4.
Su actitud radical se puso de relieve con motivo de la Asamblea Regionalista
y. de la visita de los catalanistas, contrastando con la pusildnime de La Voz de
Valencia (6rgano de la Liga Catdlica), que, en un articulo de fondo, decia, en
pocas palabras, que nada de Solidaridad Catalana; en todo caso, Valenciana, y
mejor adn, Catélica. Por su parte, Enrique Alberola hablaba meramente de
una Solidaridad Agraria 1%,

dos ellos, los Girona, Arnts, etc., hay que mencionar al valenciano marqués de Campo,
ennoblecido en 1875, cuando ya era el hombre de negocios mis poderoso de todo Le-
vante y proyectado sobre Madrid: fundador del ferrocarril Valencia-Jitiva y de la So-
ciedad Valenciana de Crédito, concesionario de Aguas de Valencia, todo ello en tiempos
de Isabel 1I; no hizo sino prosperar en la Restauracién; lo vemos al frente de la Sociedad
Valenciana de Tranvias, del Banco Peninsular Ultramarino, en la Cfa, Filipina de Tabacos,
etcétera, al nivel de los primeros financieros”, op. cit., en nota 12, pp. 173, 174.

14 Las Provincias y El Mercantil Valenciano, 4 de febrero de 1908. Dan cuenta de
la exaltacién de la lengua lemosina celebrada en Montpellier el dia anterior.

18 Los postulados de La Voz de Valencia, 6rgano de la Liga Cat6lica, fueron sati-
rizados en El Mercantil Valenciano, miércoles 19 de julio de 1907,

“El espiritu regional”, por Enrique ALBEROLA, en Las Provincias, 2 de julio de 1907.
Fue reproducido al dia siguiente en El Pueblo.

IraNZO BENEDITO, M., en “La Asamblea Regional de Valencia. Apelacién a la reali-
dad”, Las Provincias, 19 de junio de 1907.
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La Exposicién Regional de 1909 ¢, bajo sus oropeles, haria olvidar el
estado real de un valencianismo dividido por intereses politicos y econémicos
entre izquierdas y derechas. De alguna manera sirvié de desagravio a la clase
propietaria agricola —burguesia en mixtificacion con la aristocracia, por lazos
de consanguineidad, asimilacién de mentalidad y mimetismo de sus habitos y
costumbres.

Haremos hincapié en una circunstancia meramente anecdética, pero que
se revela como todo un simbolo. A la Feria de Julio de 1907 (que llegd a
estar amenazada en lo concerniente a su celebracién a causa de los disturbios
ocasionados por la suspensién del Ayuntamiento), acudié como invitada espe-
cial la Infanta dofia Isabel, la «Chata» 17, que presidié la batalla de flores,
epilogo de las fiestas, desde una artistica tribuna, teniendo a un lado a las
marquesas de Néjera y Malferit, y al otro, al genial Mariano Benlliure. Los
Juegos Florales, mantenidos por el padre Luis Calpena, y en los que la belleza
de la mujer valenciana estuvo representada por Margarita Ruiz de Lihory
—hija del presidente de Lo Rat Penat, el barén de Alcalali—, dieron como
ganador de la flor natural al infalible don Teodoro Llorente (por su composi-
cién Visenteta, cancién nueva de un poeta viejo, reproducida en valenciano y
castellano en Las Provincias). En ellos se patentizé el divorcio defintivo entre
Valéncia Nova y Lo Rat Penat; los componentes de la primera entidad inten-
taron boicotear la justa poética, promoviendo alborotos para dejar constancia
de su disconformidad.

Estos <jovenes airados» (que vuelven a sus origenes en cuanto atraviesan
el ecuador de los cuarenta y heredan las fincas risticas paternas —los mas
privilegiados, se entiende), mostraron entonces una comprensién clarividente
de la dindmica sociopolitica de su regién. Eran sabedores de que los terrate-
nientes no querian incidir en cuestiones de autonomia politica —ni siquiera
administrativa— si con ello se replanteaba la reestructuracién de la propiedad
agricola. No en vano el padre Vicent intenté que proliferaran en aquel <ha-
bitat rurals unos sindicatos catélicos que muchos historiadores no dudan en
tildar de amarillos 18,

Vid. los articulos de El Pueblo titulados “La lepra catalanista” (13 de junio de 1907)
y “Alerta, agricultores” (25 de mayo de 1908).

16 Se debio a la iniciativa de don Tomés Trénor Palavicino (luego primer marqués
del Turia), diputado por Albaida y presidente del Ateneo Mercantil. La noticia de su
designacién para este Gltimo cargo la dio Las Provincias en 24 de enero de 1908. Ibidem,
del 15 de marzo, relata la visita que, junto con el gobernador civil, don Jenaro Pérez
Moso, realizé a Maura a Madrid. Alejandro Settier, desde sus colaboraciones impresas,
sugiri6 que la Exposicién no se circunscribiera solamente a Valencia, sino que abarcase
a las provincias limitrofes susceptibles de su influencia; vid. Las Provincias, 22 y 29 de
marzo de 1908.

17 La situacién anormal del municipio y su proyeccién negativa sobre la Feria de
Julio en E! Mercantil Valenciano, 18 y 19 de julio. Las Provincias da cuenta de la estan-
cia de dofia Isabel, cubriendo su informacién del 20 de julio al 4 de agosto.

18 Sabido es que los Sindicatos Agricolas del Padre Antonio Vicent, S. J ., estuvieron
en buena parte sufragados por el marqués de Comillas, muy afecto a la Compaiifa de
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Asi pues, la rebeldia de la «clase dirigente» valenciana, engendrada por
los aranceles proteccionistas de 1906, fue sélo un breve impulso; el arma es-
grimida para merecer una mayor atencién de Madrid, pronto depuesta —como
la posibilidad de toda uncién a los afanes «redentoristas» de Catalufia—, en
cuanto el ministro de Fomento, Gonzélez Besada, accedié a satisfacer las con-
clusiones emanadas de los mitines y asambleas celebrados por los propietarios
agricolas en Alcira, Tabernes de Valldigna, Onda, Nules, Castellén, Burriana,
etcétera 19, :

Las predicaciones de los sefiores Estruch y Lassala (sucesivos presidentes
de la Federacién Agraria de Levante), los articulos en la prensa local del
diputado por Castellén don Manuel Iranzo Benedito («Fantasfas de un levan-
tino») y sus intervenciones en el Congreso, la brillante interpelacion en el
Senado de Navarro Reverter y los trabajos de Alejandro Settier 29, lograron
atraer el interés del Gobierno hacia Valencia, a la cual el dltimo habia califi-
cado como la «cenicienta de Espafia” #2, Ademds, los diputados y senadores
valencianos, reunidos en una de las sesiones del Congreso, decidieron concretar
sus objetivos: que se incluyera en. el plan de los ferrocarriles estratégicos uno
de via ancha de Valencia a Alicante por el litoral; que Lo Rat Penat se encar-
gara de hacer la exposicién de dicho ferrocarril de Valencia a Alicante por
la costa; encauzar las aspiraciones puestas en la futura Exposicién Regional,
etcétera 22,

La efervescencia valenciana en los primeros meses del gabinete Maura
contrasta con la tranquilidad ciudadana que hubo coincidiendo con la Semana
Trégica de julio de 1909 en Barcelona. Resulta 16gico que Teodoro Llorente
y los suyos se sintieran cémodos arropados en la bolsa marsupial de aquél y

Jesiis, En Valencia capital, la Liga Cat6lica (interconectada por la identidad de sus efec-
tivos con la Federaci6én Agraria de Levante y Lo Rat Penat), de la cual era presidente
el bar6n de Terrateig y Llauri, organiz6 un Centro Obrero Conservador, cuya inaugura-
cién presidié también don Antonio Lézaro, maurista, tomando la palabra el citado
E. Alberola. Vid. Las Provincias, lunes 27 de enero de 1908. En este mismo niimero se
informaba al lector de los debates en el Senado sobre la crisis naranjera y sobre la trayec-
toria del proceso de creacién de sindicatos agricolas.

19  “Congreso Agrario”, en El Mercantil Valenciano, 6 de noviembre de 1907. Tuvo
lugar en Alicante, auspiciado por el sefior Estruch. “El mitin de Alcira”, en Las Provin-
cias, lunes 20 de enero de 1908. “Asamblea en el teatro de Tabernes de Valldigna”, en
Las Provincias, martes 14 de abril de 1908. “Asamblea de la Cimara Agricola de Valen-
cia”, convocada por la Federacién Agraria de Levante, ibidem, lunes 16 de marzo de
1908. “Asamblea Naranjera de Burriana”, ibidem, 30 de marzo de 1908.

20 JrANZO BeNepiTo, M., “Fantasias de un levantino”, articulos aparecidos en Las
Provincias en 21, 28 y 31 de enero y 20 de marzo de 1908. Intervencién de Navarro Re-
verter en el Senado, en 9 de abril, reproducida en ibidem, 11. Polo y Peyrolén consumié
un turno del que se informa en ibidem, jueves 13 de febrero de 1908.

21 “La Cenicienta de Espaiia”, dos articulos asi titulados, escritos por Alejandro
Settier y aparecidos en Las Provincias, martes 7 y lunes 13 de abril de 1908.

22 En Las Provincias, viernes 10 de abril de 1908.
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La Cierva, pero la conducta de Blasco Ibafiez suscité sendas reprobaciones 2.
No reind, en cambio, la <calma chichas» en Alcoy, donde los sucesos fueron
de consideracién 24, He aqui, quizds, una manifestacion mas del fenémeno de
la consabida ruralizacién del Pais Valenciano. A él se refiri6 Blasco Ibafiez
cuando defini6 a Valencia como <huerta con ciudad> y también merecié la
atencién de Azorin ?°. En el fondo de la cuestién, si Lerroux frendé en Barce-
lona la marcha del catalanismo, sirviendo a los intereses de Madrid, Blasco y
Azzati capitanearon igualmente un partido procentrista en Valencia, a pesar
de su verborrea demagdgica y anticlerical, anticlericalismo que, como observé
Tufiéon de Lara, en realidad era una vilvula de contencién de las masas 2¢.

Mais adelante, conforme en Valencia aumentaron los afiliados al P.E.S.0.E.,
U.G.T. y C.N.T., al sufrir notoria merma los efectivos del P.UR.A., Félix
Azzati abrazaria la causa autondmica, pero por simple maniobra politica opor-
tunista. Destaquemos que en 1917, su equivoca actitud 2* condicioné el esta-
llido, contra el parecer del propio Pablo Iglesias, de la huelga ferroviaria de
Valencia, anticipo de la general de agosto, haciendo una vez mas el juego al
partido gubernamental de turno 25,

C) PANORAMA ECONOMICO VALENCIANO

I) Significacion en el contexto nacional

Valencia, en el afio 1907, sufria un auténtico complejo de discriminacién
oficial. Siendo la regién una de las mds importantes cuando el Estado procura-

28 Enp El Pais, en el articulo “Juicios”, 30 de agosto de 1909, se lee: “Sea por 10 que
fuere, por respeto a la Exposicién, por los intereses creados tras tantos afios de mayoria
municipal, por lo que sea, ello es que Valencia, estando quieta desde el 26 de julio al
2 de agosto, ha prestado un servicio imponderable al gobierno constituido y a la causa
del orden.” Reproducido en E! Mercantil Valenciano, martes 31 de agosto de 1909. Vid.
también en éste “Las bromas de E! Pais”, 2 de septiembre de 1909.

24  El Mercantil Valenciano; de Alcoy, 26 de julio, en miércoles 28; de Alcoy, 28
de julio, en viernes 30; “Lo que pasa en Reus y Alcoy”, relato oficial, 29 de julio de 1909.

25 Vid. ARACIL, R., y GARCiA BONAFE, M., Industrialitzacié al Pais Valencia. El cas
d’Alcoi, Ed. Climent, Valéncia, 1974; GIRALT RAVENTGs, E., “Problemas histéricos de la
industrializacién valenciana”, Estudios Geogrdficos, nims. 112-113, Madrid, 1968; LLUCH,
E., La via valenciana, Ed. Climent, Valencia, 1976; BERNABE MAESTRE, J. M., Indistria i
subdesenvolupament al Pais Valencia, Moll, Mallorca, 1975.

26 Historia y realidad del poder, p. 61.

2T Vid. Cucd, A., El valencianisme politic, 1874-1936, Coll, Garbi 2, Valencia, 1971.
Y “Contribucién a un estudio cuantitativo de la C. N. T.”, Sartarr, XX, 1970. También
el prologo, en verniculo, a las Narraciones valencianas de Blasco Ibdiiez, Garbi, Valencia,
1967. LE6N Roca, J. L., Vicente Blasco Ibdiiez, Prometeo, Valencia, 1967. Caref, E,,
Farsantes a la picota. El 19 de julio, Ed. La Guerra Social, Valencia, s. a., 1917, p. 56.
Culpa a Azzati del fracaso de la huelga.

28 ROMEU ALFARO, F., “La crisis de 1917 y sus consecuencias econémicas y sociales
en la regién valenciana”, SarTaBi, XIV, Valencia, 1964; LACOMBA ABELLAN, J. A,, La crisi
de 1917 al Pais Valencia, Ed. Garbf.
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ba sacar dinero, era la Gltima, seglin sus publicistas, si se trataba de distribuir
las mejoras ??. De lo que se recaudaba habia que gastar el 56 % en lo que
pudiéramos llamar atenciones generales, consumidas fuera de la localidad. Sien-
do la fuerza contributiva de la provincia de Valencia de sesenta millones, pro-
cediendo el Estado de una manera justa y equitativa, deberia llevarse 33 millo-
nes de pesetas para aquellos servicios, dejando otros 27 millones para consumir
en la provincia 20,

Con esos 27 millones habria para una subvencion para el ferrocarril de
Utiel a Cuenca durante cinco afios y, terminado este plazo, para otra subven-
cién que permitiera transformar en via normal la linea de Carcagente a Denia,
y la continuacién de ésta hasta Alicante, como lo solicitaban los pueblos del
Marquesado y de la Marina. Habia igualmente para que se construyeran 700
kilémetros de carreteras que faltaban en la provincia, y el puente del Rey, junto
a Alberique. Para construir todos los pantanos en proyecto en las cuencas del
Palancia, del Turia, del Jicar, de Albaida y del Serpis. Para hacer la repobla-
cién de los montes, entonces completamente calvos, desde Teruel hasta Albacete
—lo cual regularizaria las lluvias en las comarcas y evitaria las grandes heladas
y los granizos, como demostré el ingeniero de montes sefior Armenters—. Daba
esa cifra para desviar el Turia desde Monteolivete, conduciéndolo a la Albu-
fera, mejorandose asi el puerto. Y, sobre todo, para completar la red de ferro-
carriles secundarios, llevando los que habia entonces hasta los limites de la

29 “Lo que paga y lo que obtiene la provincia de Valencia”, en E! Mercantil Va-
lenciano, lunes 18 de marzo de 1907.

30 TIbidem, loc. cit., nota 29. Donde se hace el siguiente anélisis: “Las contribuciones
directas importan en el presupuesto de ingresos 462 millones, de los cuales paga la pro-
vincia de Valencia mis de 35 millones. Las contribuciones indirectas y las que se pagan
localizadas en Madrid (Banco de Espafia, Ferrocarriles ‘del Norte, etc.), los monopolios
y las propiedades y derechos del Estado ascienden a 504. De éstos, los que nuestra pro-
vincia paga por Aduanas (144 millones en toda Espaiia), alcoholes (18), consumos (73),
transportes de viajeros y mercancias (21), Timbre (76), impuestos sobre el gas y electrici-
dad (6), tabacos (133), cerillas (5), loterias (33), giro mutuo y prensa (0°S), Correos (0°3),
Telégrafos (0'9), Exposivos (3’5), etc., es més de 35 millones igualmente, que hace un
total] de 70 millones lo que Valencia paga.

De los 1.033 millones a que asciende el presupuesto de gastos han de ser consumidos,
o por lo menos pagados fuera de la provincia de Valencia, las partidas siguientes:

Casa Real . e 8.900.000 ptas
Cuerpos Colegxsladores 2.020.000
Deudas Piblicas ... ... «eo vee ver ces eee wen ... 405.152.539 7
Clases Pasivas ... ... 74262.000 *
Presidente del COnse]o de mestros ......... 645.000 ”
Presupuesto integro del Ministerio de Estado, 5.403.000 ~
Presupuesto integro del Ministerio de Marina, 58.000.000 ~
Golfo de Guinea ... ... .. 2.000.000
Administracién central de todos los mmxstenos
en personal y en material ... ... ... .os .. 6.172.000 *
Total ... ... ... 562.556.839 ptas.
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provincia. Para facilitar la construccién de una nueva Facultad de Medicina y
un Hospital Clinico. Y para edificar un decoroso palacio de Correos, Telégrafos
y Teléfonos en un punto céntrico de la ciudad, y un notable edificio de Aduana
en el puerto. Esos diez o doce millones que cada afio se drenaban de Valencia
hacia el epicentro madrilefio, al cabo de dos décadas ascendian a 200 millones
de pesetas, con los cuales se podia transformar la provincia, el puerto y la
ciudad en una de las més présperas comarcas del Mediterraneo.

II) La crisis agricola en general y la naranjera en particular

El problema de la crisis agricola valenciana habia que ubicarlo, como ob-
servé Gonzéilez Besada, en el de una crisis agricola general, y ésta, a su vez,
en el contexto de una recesién econémica mundial, a la que hace reiterada refe-
rencia la prensa local 3.

Los viticultores europeos atravesaban una fase de auténticas dificultades y
muy concretamente los italianos y franceses. De estos tltimos, los de Beziers,
promovieron desérdenes en sefial de protesta ®2. Los cultivadores de Utiel y
Requena se coaligaron en defensa de unos intereses particulares, amenazados por
los fabricantes de alcohol industrial, que pretendian parigual trato en el pro-
yecto de ley de desgravacién de vinos y alcoholes. Téngase en cuenta que
utilizaban las melazas del azicar y que la Sociedad Azucarera constitufa un
monopolio, presidido por don Alejandro Pidal, que gozaba de una politica
preferencial estatal 33,

Sobre la exportacién de aceites se ocupd reiteradamente Alejandro Settier 34,
Intimamente ligado con el Proyecto de Ley de Azicares estd el ansiado y no
logrado librecambio de los vinateros, que choca, ademéis de con las trabas
arancelarias de 1906, con la citada competencia de las melazas del aziicar.
A él se opuso el catalanista Vallés y Ribot, en nombre de los confiteros y
pasteleros del principado 35.

En cuanto a la llamada <cuestién de la hojalata» recaia igualmente en el
terreno de las industrias derivadas de la agricultura. Su adopcién temporal afec-
taba al sector de las conservas vegetales y pesqueras tanto como al de los

81  “Después del crac”. Sobre la crisis de New York. En Las Provincias, 13 de febre-
ro de 1908. Ibidem, 31 de enero.

32 Las Provincias, 24 de junio de 1907.

83 El Mercantil Valenciano, jueves 20 de junio de 1907. Contiene los puntos de
vista de la Sociedad Agricola Requenense. Vid. “Vinateros, agricultores y solidarios”,
ibidem, 21 de junio de 1907. Vid. Las Provincias, sibado 6 de julio de 1907; ibidem,
9 y 10 de julio de 1907; ibidem, 15 de abril de 1908.

8¢ “La exportacién de aceites”, por Alejandro Settier, en Las Provincias, 29 de
junio de 1907; ibidem, 27 de junio de 1907.

85 En D. S. C., Congreso, miércoles 17 de julio de 1907, y en Las Provincias, jue-
ves 18. El catalanista Macid afirmé que el Proyecto Azucarero era una concesién al
trust a cambio de varios millones de pesetas para el erario piblico y que el Estado
pudiera cumplir con las cldusulas del Pacto de Cartagena.
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fabricantes de envases (que gozaban de proteccién arancelaria y abusaban, con
precios altos, de los fabricantes de conservas, librecambistas). La Federacién
Agraria de Levante tom6 partido, naturalmente, por los segundos, y el sefior
Iranzo, en Madrid, desplegd toda su actividad en favor de su causa. Los vascos
hicieron valer sus argumentos. Al trust periodistico de Miguel Moya (E! Libe-
ral, El Imparcial y El Heraldo de Madrid) se le acusé de querer desviar la
cuestin y trasladarla del plano puramente econdémico al politico. Sénchez
Bustillo (sucesor de Osma como titular de la cartera de Hacienda, tras la
dimisién de éste), informé favorablemente de su admisién 3¢, La importancia
de las conservas espafiolas fue ponderada por Grandmontaigne en un articulo
titulado <El pleito de los conserveros», que aparecié en El Imparcial (abril de
1908). El autor esgrimia datos estadisticos que demostraban que en Argentina
figuraban al frente de las partidas de entrada. Los fabricantes de conservas
vegetales de Lérida acordaron asumir la hojalata, y otro tanto hicieron los de
Levante: Valencia y Murcia 37,

Vista a grandes rasgos la colapsacién general de la agricultura y de las
industrias derivadas de ella, pasaremos a analizar, aunque no con la profun-
didad que lo requiere —por razones obvias—, la crisis citricola en particular
y la actitud adoptada por los propietarios valencianos para paliarla. Estos vie-
ron un antitérmico eficaz en la posibilidad de creacién de sindicatos agrarios de
la patronal, razén por la cual se mostraron proclives a la defensa del voto
corporativo, dentro del Proyecto de Ley de Administracién Local presentado
por Maura a las Cortes. Como en puridad de los principios auténticamente
democréticos —cada ciudadano, un voto— se oponia a los postulados de los
liberales, aquél serfa victima de la irreductible obstruccién parlamentaria del
Bloque de Izquierdas.

La Federacién Agraria de Levante patrociné una campafia en defensa del
supracitado voto corporativo. Fue su corifeo en la prensa local don Manuel
Iranzo Benedito, con sus articulos «Fantasias de un levantinos (Las Provin-
cias, 21, 28 y 31 de enero y 20 de marzo de 1908). En el segundo de estos
trabajos relat6 el intercambio de pareceres que sostuvo, en Madrid, con el
director General de Agricultura, vizconde de Eza, autoridad en temas de
cooperativismo agrario —y autor del libro La cooperacién agricola y su exen-
cidn fiscal—, quien encontraba la Ley de Sindicatos Agricolas de dificil apli-
cacién. Y eso que, aparentemente, contaba con todos los requisitos indispen-
sables, por haber sido elaborada por el Instituto de Reformas Sociales y con
el consenso de los dos partidos dindsticos turnantes. Maura prohibié termi-
nantemente a Eza manifestarse sobre la cuestién: «Si ustedes se empefian en
hablar, no pongo a discusién la Ley. Eso habrén conseguido ustedes, que no
haya Ley.»

88 Las Provincias, 12 de abril de 1908. Los malévolos argumentaron que un ministro
del gabinete Maura era consejero de la Sociedad de Altos Hornos de Bilbao, y otro,
presidente de la Construccién Metaldrgica.

87 Ibidem, 14 de abril de 1908.
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En 9 de octubre de 1907, sorpresivamente, La Gaceta de Madrid publicé
un Reglamento de Hacienda que era la muerte de la misma. Severiano Aznar,
ardoroso propagandista de la accién social catélica, fue quien primero descubrié
el gazapo. Gonzéilez Besada, titular de Fomento, y Eza se enteraron por él del
Reglamento cuando les ensefié el nimero correspondiente del diario oficial
en que aparecia impreso. Desde Zamora, Chaves, patriarca del cooperativismo
en Espafia, se lamenté con amargura del ¢carpetazo» propinado. Ante su im-
popularidad en los circulos catdlicos y detentadores de la propiedad de la
tierra, para reparar la medida, lesiva a sus intereses, La Gaceta del 17 de enero
de 1908 anulaba el consabido Reglamento de Hacienda y dejaba luz verde
a la Ley de Sindicatos Agricolas. <A ella, pues, agricultores levantinos...»,
arengaba el diputado Iranzo.

Como complemento de los otros medios de ejecucién (explayaciones en
ambas Cdmaras de los diputados y senadores valencianos y recurso a la publi-
cistica local), para contribuir a fomentar una toma de conciencia respecto a
las dificultades que atravesaba el sector naranjero, la patronal agraria procedié
a verificar una serie de congresos y mitines, en distintos lugares de las tres
provincias valencianas, con el consiguiente desplazamiento de sus efectivos.
Vamos a resefiarlos, aunque sea de un modo meramente superficial.

1" El entonces presidente de la Federacién Agraria de Levante, sefior
Estruch, a primeros de noviembre de 1907 anuncié, desde Cocentaina, la cele-
bracién de un Congreso Agrario, en Alicante, del 14 al 29 del mismo mes
y afio 38,

2° Al mitin de Castellén acudiern representantes de los naranjeros de
Nules, Villarreal, Burriana, Los Valles, Castellon... El acto estuvo presidido
por don José Lopez Escolar, presidente de la Cooperativa Naranjera de Cas-
tellén. La Comisién de Onda redacté un informe cuya lectura produjo exce-
lente efecto, pues contenia holgadamente todos los remedios para solucionar
la crisis de la naranja y las alternativas para abrir nuevos cauces a su produc-
cién y venta 39,

3° En la veintena de enero de 1908 se desarroll6 el mitin de Alcira;
el sefior Lassala, nuevo presidente de la supracitada entidad, dio lectura a las
siguientes conclusiones:

1* Gestionar la baratura de los transportes ferroviarios.

2. Pedir a los poderes publicos que los Ayuntamientos no pudieran
gravar con consumos a la naranja ni imponerle ningin otro
arbitrio.

3.* Que la Federacién Agraria de Levante deberia constituir coope-
rativas o sindicatos naranjeros 4°,

88  “Congreso Agrario”, en El Mercantil Valenciano, 6 de noviembre de 1907, loc. cit.
en nota 19.

89 “El mitin de Castellén”, en Las Provincias, lunes 20 de enero de 1908, ibidem.

40 “E] mitin de Alcira”, ibidem.
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4° En la Asamblea habida en el teatro de Tabernes de Valldigna estuvie-
ron presentes propietarios y cultivadores de aquel término municipal y de
Jaraco, Jeresa, Seinet, Benifair6 de Valldigna, etc., para dilucidar cuestiones
referentes al dorado fruto y, sobre todo, concernientes al ferrocarril de Valencia
a Alicante por el litoral. El alcalde de Tabernes cedi6 la palabra a don Juan
Verdin, abogado, que narré las experiencias de sus viajes a Francia, Inglaterra
y Alemania para comprobar cémo se verificaba alli su venta; pudo constatar
que sufrfa grandes quebrantos por falta de union de la clase productora y
exportadora. Urgia crear un sindicato para prever contingencias y evitar los
recargos innecesarios del producto en el exterior 4%

5.° En la Cédmara Agricola de Valencia tuvo lugar una Asamblea convo-
cada por la Federacién Agraria de Levante, y fue como un compendio y
resumen de las habidas en otros puntos de la provincia de Castellén. La nu-
merosa concurrencia que llend el salén de actos de la Sociedad Econémica de
Amigos del Pais y las estancias contiguas oy6, de boca del presidente de la
Federaci6én, Lassala, la lectura del preliminar de un folleto publicado con el
epigrafe «La cooperacién y la mutualidad en la exportacién de la naranjas.
Hubo, pues, una encomiable coordinacién de esfuerzos de los cultivadores to-
ronjeros para dejarse oir de las altas esferas del poder y, ya in situ, de las
fuerzas vivas provinciales y locales %2.

6. De todas estas congregaciones de propietarios merece especial aten-
cién, por sus derivaciones, la Asamblea Naranjera de Burriana. A ella asisti6
Navarro Reverter, que se percatd hasta tal extremo de la gravedad de la temé-
tica tratada que, a su vuelta a Madrid, en 9 de abril de 1908, tuvo una inter-
vencién tan brillante en el Senado que ella sola hizo posible la viabilidad de
las aspiraciones de los concurrentes al mitin de Burriana 3. Ya que Gonzilez
Besada, en su contestacidn, seriamente se comprometié a las siguientes pre-
misas:

1.* El Estado ordenaria que fueran reparadas todas las carreteras
de la provincia de Valencia y Castellon que se encontraran en
mal estado, y en especial las afluentes a las estaciones en que
el trafico fuese grande.

2." El Estado asignaria una respetable cantidad a la Federaci6n Agra-
ria de Levante, en concepto de subvencién, para que con ella
pudiese contribuir a la extincién de las plagas del naranjo.

3.* EIl Gobierno, por conducto del Ministerio de Fomento, ordena-

41  “Asamblea en e] teatro de Tabernes de Valldigna”, Las Provincias, martes 14 de
abril de 1908.

42 “Asamblea de la Cidmara Agricola de Valencia”, jbidem, lunes 16 de marzo de
1908, ibidem.

43 “Asamblea Naranjera de Burriana”, ibidem, 30 de marzo de 1908, Vid. D. S. C,,
Senado. Interpelaci6én de Navarro Reverter de 9 de abril de 1908. Contestacién de Gon-
zilez Besada, el dia 10.
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ria que se hicieran estudios, planos y presupuestos necesarios
para proceder a la construccién del muelle y embarcadero en
Burriana, con objeto de dar mayor facilidad a la exportacién de
los frutos, a cuyo efecto se presentaria un proyecto al sefior Na-
varro Reverter. También daria curso legal a una proposicién
pidiendo que en el nuevo presupuesto se eliminara el pago de
consumos en las capitales de provincia a la naranja.

5* El Gobierno prometia igualmente rebajar a seis céntimos las
tarifas de ferrocarriles para el transporte de las naranjas.

Navarro Reverter, de otra parte, se proponia hacer al Gobierno una inter-
pelacién acerca de los tratados de comercio, que el sefior Gonzdlez Besada
acept6. En su defensa de los intereses valencianos aquél estuvo asistido por el
senador carlista Polo y Peyrolén, quien, con sus més modestas intervenciones,
le prestd, sin embargo, valioso auxilio *4.

D) IMPORTANCIA DE LOS TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
PARA VALENCIA: ASPIRACIONES

I) El Ferrocarril Central

Uno de los anhelos mds un4dnimemente compartidos, sobre todo por los
propietarios agricolas valencianos, consistia en lograr una mayor integracion
econémica entre Valencia y Madrid, para lo cual se precisaba la construccién
ferroviaria de una linea directa que pasara por Cuenca. Se argumentaba que
antafio, de esta Gltima y de Utiel llegaban a diario a la ciudad del Turia varios
carreteros, como lo atestiguaban los posaderos y comerciantes de Cuarte, para
traer sus productos y regresar con los que fueran necesarios para su consumo.
Pero hogafio, con su ferrocarril a Aranjuez, habia desaparecido aquella expor-
tacién, aumentado el trifico de Alicante en cuanto necesitaban de ultramar, y
el de los almacenes de Madrid y otros puntos en lo referente al interior, con
gran perjuicio para Valencia.

“Teruel, por el contrario, aunque en cantidad muy inferior, se provee
hoy en Valencia de muchos géneros que antes no lo hacfa, demostrando
pricticamente que si se quiere que el puerto de Valencia tenga el aumento
de trifico y la importancia econémica que su estructura y coste requiere,
es de todo punto necesario que se ponga en comunicacién con los paises
productores y consumidores, en condiciones tan ventajosas, 0 mds si es po-
sible, como las tengan -otros puertos, pues que tal importancia aumentard
en relacién a la economia de tiempo y dinero en los transportes de su embar-
que y desembarque.

La provincia de Valencia, por su suelo, por su clima y por el cultivo
intensivo, como en ninguna otra, produce més principalmente arroz, naranja,

44 Da cuenta de la misma Las Provincias, 11 de abril de 1908.
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vino, cebollas, algarrobas y frutas tempranas, que de pura necesidad nece-
sita exportar como se estd viendo no sélo al extranjero, sino al interior de la
Peninsula, y para ello es preciso vias econémicas de transporte.” 45

Vemos, subyacente en el parrafo anterior, un difuso sentimiento de des-
igualdad, aparentemente no justificada, hacia la posicién econémica privilegia-
da o preferencial del puerto alicantino. Parece como si «el ser de unos» con-
llevare «el no ser de los otros», topico contra el cual nos previno el desapare-
cido profesor Regld 6. Aqui, en esta contraposicién de intereses, estribaria
una de las dificultades, casi insalvable, ara que se produjera el «consenso»
entre ambas provincias con respecto a la confeccién de un Proyecto de Estatuto
de Autonomia, manifestandose siempre reticente Alicante. (Por fin éste seria
elaborado por las izquierdas, en visperas del levantamiento del 18 de julio,
como relata Alfonso Cucé en su libro El valencianisme politic.)

No existian obstdculos naturales ni econémicos que justificaran la anémala
situacion de no haberse concluido el ferrocarril central:

“Obstéculos naturales no sélo no se oponen ningunos, sino que serdn en
Espafia muy pocas las vias férreas de tan facil construccién; porque atrave-
sadas ya las Cabrillas y dominada la altura de 760 m a que se encuentra
Utiel, con la via construida hasta esta poblacién, fuera del paso del rio Ca-
briel y un puente sobre el Jdcar, no tendrié necesidad de obra de fabrica
alguna, ya se dirija el ferrocarril de Cuenca a Madrid, ya a Manzanares, y
por ende a Andalucia y a Portugal, como lo prueban las cotas de nivelacién
existentes en los pueblos del trénsito,

En cuanto a los obsticulos, o mejor los medios econ6micos para la
realizacién de tamafia empresa, es la cuestién resurgida en la actualidad, y
a la cual todos los valencianos estamos obligados a contribuir moral y ma-
terialmente con nuestro correspondiente ébolo para llevarlo a cabo.” 47

Urgia sentar bases ciertas para deducir las distancias, facilidades y utilidad
de la via:

“Tenemos construida la parte m4s dificil y costosa: 88 Km de Valencia
a Utiel, y con ella vencidas las escabrosidades de las Cabrillas y dominada
una altura de 760 m. Prescindir de ella seria una locura, seria no querer
nada, y este no es el propdsito que nos guia; asi, pues, el punto de partida
para Madrid no debe ser, en el cédlculo y discusién propuestas, Valencia,
sino Utiel

45 “El ferrocarril central”, en Las Provincias, miércoles 5 de febrero de 1908.

48 REGLA CampistoL, )., Historia del Pais Valencid. De les Germanies a la Nova
Planta, vol. 111, col. Estudis i Documents, Edicions 62, Barcelona, 1975, p. 96, 1.* ed.

47 Los proyectos existentes hasta entonces se ocupaban més de cuestiones técnicas
que de financiacién: “Proyectos estudiados de piblico se tiene noticias de haberles desde
los del sefior Ortega por Landete y Villar del Humo, por el centro de la serrania de
Cuenca; los del sefior Gil Roger, los del Banco Hipotecario de Paris, los de Mr. Lamar-
tiniere, los de don Juan Isla por Casas Ibifiez, en la provincia de Albacete, y dltima-
mente los de don Juan Antonio Campillo, del paso del Cabriel; puede darse como seguro
que todos ellos responden a las exigencias de la ciencia.” Ibidem, loc. cit. en nota 45.
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Tenemos también construida la linea de Cuenca a Madrid: 201 Km,
pasando por Tarancén, de cuyo punto a Madrid tiene 109, y que podemos
utilizar para facilitar la realizacién de nuestro propésito, siquiera sea pro-
visionalmente, sin renunciar cuando se pueda a otra més directa a continua-~
cién de ésta...

Descartando la direccién por Landete, por las pésimas condiciones y po-
breza del terreno que atraviesa, y la del ferrocarril de via estrecha, porque
no satisface las aspiraciones que se pretenden, quédannos solamente los
proyectos de Utiel a Cuenca y de Utiel a Tarancén que estudiar compara-
tivamente.” 48

Leyendo el articulo que comentamos se llega facilmente a las siguientes
conclusiones: 1.° Es preferible hacer pasar la linea férrea por Tarancon .
2.° Los costos de financiacion ascienden a unos doce millones y medio de pese-
tas aproximadamente 5°. 3.° El autor se muestra procastellano, siendo més
fuerte el vinculo que le une a Madrid que el sentimiento valencianista global,

48 Jbidem. El autor del escrito procede a establecer dicho paralelismo en cuanto a
las distancias. “Por la primera linea de Valencia a Madrid habrd 88 kms. a Utiel, 125 a
Cuenca y 201 a Madrid; total, sobre 414 kilémetros. Por la segunda habrd 88 kms. a
Utiel, sobre 180 a Tarancén y 109 a Madrid; total, 377 kilémetros. Siendo por tanto
m4s corta la de Tarancén.”

49  “Sobre la facilidad de construccién, prescindiendo del paso del rio Cabriel, comin
o casi igual para ambas lineas, la de Cuenca, ya se haga por el partido de Cafiete, 0
sea por dentro de la serranfa con sus consiguientes y bruscos desniveles; ya bordeando
dicho partido y teniendo que vencer las alturas del Campillo, Almodévar y Arcas, siempre
seria mucho mds costosa que de Minglanilla a Tarancén, que, ademis del puente del
Jacar, apenas tendria obra alguna de fébrica, yendo siempre por terrenos dedicados a
cereales y con cotas de nivelacién apenas desiguales. La riqueza de las comarcas que
respectivamente tendrian que atravesar es muy diferente, y la densidad de poblacién y el
comercio consiguientes es décuple por lo menos en la dltima, esta linea es la directa a
Madrid, y si no hoy puede después continuarse con sélo la construccién de unos 20 kilé-
metros a Colmenar de Oreja y 64 a Madrid que tiene el ferrocarril de via estrecha hasta
alli construido.”

Afade e] autor la existencia de un proyecto de linea (a2 menos a nivel de tanteo) que
bifurcdndose en Motilla del Palancar, va directo a Manzanares, uniendo este punto de ~
empalme con Valencia, con la distancia méds corta que puede hallarse puerto alguno, y
siendo por tanto de tanto o mdés interés que la de Madrid. Y concluye: “De lo que se
deduce notable preferencia de la linea por Tarancén con su menor recorrido, por su
facilidad de construccién, su mayor trdfico y posicidn tnica respecto al porvenir.” Ibidem,
loc. cit. en nota 45 y ss. (El subrayado es nuestro.)

5 Ibidem, loc. cit. en notas 45 y 47. “Con relacién al coste de la construccién me
confieso muy poco perito; pero seglin el derrotero trazado por mi amigo don Manuel
Pons, que lo es en bastante grado, y puesto que vamos a Cuenca, siquiera sea por
Tarancén, contando con la subvencién del Estado, para cuya consecucién tendriamos la
valiosa cooperacién de los notables de Cuenca, residentes casi todos en esta trayectoria,
resulta que teniendo que construir sobre 180 km. a 130.000 ptas. uno, descontada la sub-
vencién de 60.000, necesitardn sobre 12.600.000 ptas., prescindiendo de la eficaz rebaja
de la emisién de obligaciones a su tiempo, de la cooperacién del pafs, quizis nada des-
preciable, y de la baratura actual de los jornales.”
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regional, que le integre con Alicante 1. 4.° Gracias a la construccién de este
camino de hierro el puerto de Valencia puede alzarse con la hegemonia en la
fachada mediterrdnea espafiola, en todo lo referente al comercio de exporta-
cién e importacién, dejando muy atrds a Alicante, y quiz4s solamente superado
por Barcelona 52, '

a) Polémica entre Alejandro Settier y Serrano Larrey a propésito del ferro-
carril de Utiel a Cuenca. Alejandro Settier, experto en cuestiones agricolas
valencianas y uno de los mejores propagandistas del proyecto de la Exposicién
Regional de Valencia, se dirigié por dos veces, en sendas cartas abiertas apa-
recidas en Las Provincias (domingo 22 de diciembre y 25 del mismo de 1907),
al diputado a Cortes por el distrito de Requena-Ayora, don Fidel Garcia Ber-
langa 33, para que auspiciase el proyecto de la construccién del ferrocarril
directo de Valencia a Madrid, segmento de Utiel a Cuenca, y concienciase al
respecto a las autoridades y vecindario de la circunscripcién electoral cuya
representacién parlamentaria ostentaba. Le rebatié el sefior Serrano Larrey,
casi de inmediato y desde el mismo diario 34, viniendo a coincidir con el criterio
que hemos recogido anteriormente %5: la solucion més adecuada consistia en
la linea Valencia-Madrid por Tarancén.

“Porque el ferrocarril de Valencia a Madrid por Cuenca, no es ni puede
ser una linea directa; seria una més, sin ventaja alguna sobre la que tenemos,
ni en kilometraje casi, ni en velocidad, pues los 92 Km de menos que dice
el Sr. Settier habrian entre una y otra, quedan reducidos a 56. El error de

51  Ibidem, loc. cit., en notas 45 y ss. “Para tamafia empresa se necesitarin no que-
jidos estériles, ni protecciones quiméricas, sino doce millones de pesetas y sobre todo el
propésito firme de quienes tengan valimiento y merezcan confianza en las provincias
de Valencia y Cuenca, y fe y conocimiento en los demés para seguirles, contribuyendo a
nuestro bien y al de nuestra patria chica.”

Los terratenientes procentristas de la regién valenciana hacen en esta época frecuente
recurso a Cuenca (de la cual la arbitraria divisién provincial de Javier de Burgos habia
segregado las comarcas viticolas de Requena y Utiel para anexionarlas a Valencia), como
freno de toda posible veleidad pancatalanista.

52 “El ferrocarril central”, ibidem, loc. cit. en notas 45 y ss. “Resultando de todo
ello que el puerto de Valencia, que el comercio y la industria valenciana, que la provincia
toda, con plétora de produccién y consiguiente necesidad de exportacién, mejorarian de
modo notable, colocindose en condiciones ventajosas 10s unos y en condiciones de com-
petencia los otros, con la realizacién de la empresa, puesto que, acortando la distancia
a Madrid més de 110 kms., nos pondria como puerto mds préximo que Alicante de 50
a 60 que hoy estd él mds cerca, y nuestra provincia serfa continuacién de la Mancha,
pais consumidor de nuestra exportacién. Cuenca, que hoy dista de Alicante 557 kms.,
estarfa de Valencia sobre 360 kms., y en esta relacién las comarcas de trinsito.” (El
subrayado es nuestro.)

53 La burguesia en Valencia y Alicante era esencialmente agraria, financiera y mer-
cantil; rara vez industrial. Faltaba en ella un contingente republicano y de izquierdas,
nutrido, representado por don Fidel Garcia Berlanga, cuyos paradigmas en Zaragoza
fueron Marraco y Basilio Paraiso.

84 Las Provincias, 27 de diciembre de 1907.

55 Ibidem, miércoles S de febrero de 1908, loc. cit., en notas 45 y ss.
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célculo conmsiste en que siendo cierto que de Valencia a Utiel hay una dis-
tancia de 88 K, y de Cuenca a Madrid, de 201; de Utiel a Cuenca hay no
100 sino 147, con lo cual queda la diferencia de 56 que hemos indicado.” 58.

II) Otras cuestiones ferroviarias

a) La crisis citricola y la necesidad de abaratar este tipo de tarifas.
Coincidiendo con la celebraciéon de la Asamblea Regionalista se plante6 en
la prensa este asunto, que figuraba entre las conclusiones econémicas de aqué-
lla (Las Provincias, 28 y 29 de junio de 1907). En el Congreso, el diputado
por Castellon don Manuel Iranzo Benedito, abogé por una adecuada politica
ferroivaria que facilitara la comercializacién interior del producto: <;Se han
acordado —pregunté en su interpelacién, refiriéndose al Gobierno— de la
politica agraria de Levante en la cuestién de los ferrocarriles estratégicos?» 57.
En el Senado, su presidente, el general don Marcelo de Azcéarraga, se com-
prometi6 con Loygorri a dotar a Valencia de los vagones necesarios para €l
traslado de la mercancfa %8, Por los mismos dias se canalizaba a través de la
prensa local el deseo de mudar de sitio 1a Estacién de Ferrocarriles del Norte,
de Valencia, trasladando el ruego a las autoridades de Madrid %°.

Ante la enérgica actuacion, en la Cimara Alta, del précer Navarro Reverter,
y a la vista de las conclusiones del mitin de Alcira, pidiendo los cultivadores
de naranja el abaratamiento de las tarifas férreas, el ministro de Fomento,
Gonzilez Besada, empefié su palabra, ofreciendo dotar a Levante de trenes
fruteros, siendo esta regién la primera de Espafia que los tendria, y a corto
plazo 0. El senador Polo y Peyrolén solicité de sus colegas que el ferrocarril
secundario de Denia fuera de via ancha 1.

Navarro Reverter, con sus sélidas argumentaciones y su prestigio personal,
lograria acaparar la atencién del titular de Fomento hacia la causa de la
comercializacién, no ya solamente interior, sino exterior, de la naranja, en una
de sus brillantes intervenciones senatoriales durante la primera decena de

56 Ibidem, 27 de diciembre de 1907. “Con estos datos el sefior Marti, distinguido
Jefe de Obras Piiblicas de la provincia, nos decia en la reunién celebrada por la Dipu-
tacién y las fuerzas vivas en la provincia de Valencia, que en el ferrocarril a Madrid,
pasando por Cuenca, los 56 km, de menos no darian ventaja alguna, en cuanto a veloci-
dad, por lo escabroso del terreno y su desnivel, y explicando lo que se entiende por
ferrocarril directo afiadia que “es el mds corto” y “el méis econémico”, el de Valencia a
Madrid por Tarancén, asegurando que el trazado tendria menos coste porque presenta
menos dificultades técnicas”, loc .cit. en nota 54.

57 D, §. C., Congreso, 27 de enero de 1908.

68 En Las Provincias, martes 12 de noviembre de 1907.

59 Las Provincias, miércoles 13 y viernes 22 de noviembre de 1907.

60 Las conclusiones del mitin de Alcira en ibidem, lunes 20 de enero de 1908; en
27 de idéntico mes y afio las promesas de G. Besada. “La Asamblea Naranjera de Bu-
rriana”, ibidem, 30 de marzo de 1908, loc. cit. notas 19, 40 y 43.

81 *“Actuacién de Polo y Peyrolén en el Senado”, en Las Provincias, 24 de enero de
1908; ibidem, 13 de febrero de 1908. Vid. D. §. C., Senado.
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abril %2, Para lo primero era imprescindible una notable mejora del trato ferro-
viario y del estado de las carreteras; para lo segundo, adecuados tratados de
comercio y una politica naval y aduanera coherente.

Es curioso que mientros, como consecuencia de lo arriba expuesto, el Go-
bierno hizo en Valencia notables concesiones con respecto a la rebaja solicitada
de las tarifas férreas (para que el dorado fruto pudiera llegar a las restantes
provincias espafiolas en las mejores condiciones posibles), en Lorca (Murcia)
se promovieran alborotos de relativa consideracién porque no se hiciera otro
tanto, facilitando asi la afluencia de visitantes a sus famosas fiestas de Semana
Santa. Hemos de destacar que los tratados de concesién del Estado a las res-
pectivas compafiias particulares habian quedado notoriamente desfasados y
exigian una urgente revisién. En el mismo orden de cosas, desde sus colabora-
ciones en Las Provincias referentes a la futura Exposicién Regional, Alejandro
Settier lanzo la idea de que dichas compaiifas ferroviarias deberian prestar su
colaboracién, rebajando inclusive el precio de los billetes para que afluyeran
a Valencia curiosos pasajeros de toda Espafia 3.

III) " El transporte de la naranja por carretera

Su mal estado, como rémora para ganar tiempo y que aquélla llegara en
perfectas condiciones a los centros solicitantes del interior, fue abordado tanto
por el ministro de Fomento, Gonzilez Besada, como por Navarro Reverter,
en la Camara Alta. El primero hablaria en estos términos:

“Permitame S. S. que me cure de un cargo que envuelve algo de injusti-
cia, porque esas estadisticas referentes al primer extremo de su pregunta de
conservacién y reparacién de carreteras, no dan el dato exacto sobre lo
que se aplica a reparacién y conservacién de cada comarca, puesto que,
como S. S. sabe muy bien, de los acopios y de las obras de reparacién se
hace un plan todos los afios que se subasta generalmente por tres afios, y
es claro que cuando un afio le cumple a un gobierno atender a la reparacién
de las carreteras de una provincia determinada, en aquél y en los subsiguien-
tes se nota en las estadisticas la deficiencia de no haber plan de reparacién
para aquella provincia, pero es porque estd en vigor la labor de llevar a
cabo la reparaci6n.” 64

El sefior Gonzélez Besada ordené a los jefes de Obras Publicas de Caste-
l6n y Valencia que formularan, a la mayor brevedad, los presupuestos para
la recomposicion de las carreteras de ambas provincias 83, Por su parte, los

62 La célebre —y tantas veces aludida— interpelacién de Navarro Reverter en la
Camara Alta (9 de abril de 1908) vino a coincidir con la concentracién de cultivadores de
naranja en el teatro de Tabernes de Valldigna. De ésta da cuenta Las Provincias en 10
de abril de 1908, y de aquélla, al dia siguiente.

83 Las Provincias, lunes 10 de abril de 1908; ibidem, 13 de abril.

64 En D. S. C., Senado, 9 y 10 de abril, y en Las Provincias, 11 de abril de 1908.

65  Las Provincias, 7y 10 de abril de 1908.
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senadores y diputados valencianos tuvieron una reunién de importancia para
tratar, entre otras cosas, de las nuevas asignaciones presupuestarias a los firmes
especiales ©8,

1V) Los puertos y la exportacion citrica

Paralela a la rebaja de las tarifas ferroviarias, en relacién con el traslado
interior de la naranja, y de un plan de conservacién de carreteras como el
que acabamos de ver, deberia legislarse una politica de facilidades a su expe-
dicién por mar. (Prescindiendo aqui de la espinosa cuestién arancelaria, unéni-
memente debatida en la prensa valenciana de izquierdas y derechas. Pensemos
que el proteccionismo s impuso con un gabinte liberal, presidido por Moret,
que abandoné los postulados del librecambio.) Asi lo expusieron los repre-
sentantes Polo y Peyrolén y Navarro Reverter en la Cidmara Alta (apelando el
tltimo a la firma de acuerdos bilaterales de comercio, como el que hicieron
los liberales con Suiza, siendo él mismo ministro) 7.

En 12 de febrero de 1908, Polo y Peyrolén hizo un ruego al Senado para
que se trasladase al Gobierno, con objeto de que se incluyera el puerto de
Valencia como escala en el plan de lineas reguladoras entre la Peninsula, Ar-
gentina, Cuba, Canarias y Rio de Oro ®8,

Motivo de disgusto y desaprobacion para los valencianos —y especialmente
para los alicantinos— aceituneros, lo constituia la no autorizacién de exportar
aceites por el puerto de Valencia. La Cdmara Agricola, en vista de las pre-
tensiones de los olivareros andaluces y catalanes (que pretendian el manteni-
miento de lo estatuido en aras de un egoista proteccionismo), se vio precisada
a telegrafiar al ministro de Fomento, haci€ndole ver los perjuicios que pudie-
ran resultar de tal medida . Dos dias después Alejandro Settier disertaba,
desde Las Provincias, sobre la exportaciéon de aceites e igualmente —y esta
vez desde El Mercantil Valenciano y en el articulo «Trabajar por Valencia» ™—
concretaba las aspiraciones valentinas en los diferentes ramos de la Adminis-
tracion, tratando, al incidir en el sector de las Obras Piblicas, de las mejoras
del puerto.

Tengamos en cuenta que, para tomar medidas de seguridad y precaucién

66 A ella asistieron los sefiores Gimeno (don Amalio), Testor, Laiglesia, Lazaro,
Trénor, Garcia Berlanga, Calabuig, Crespo-Azorin, Montesinos-Checa, marqués de Eze-
narroy y Ariza. Se convocé a las fuerzas vivas a una magna asamblea en 23 de abril,
a la que asistieron don José Canalejas y don Amalio Gimeno,

67 Ibidem, 25 de enero de 1908.

68 D._S. C., Senado, 12 de febrero de 1908, y en Las Provincias del dia siguiente,
loc, cit.,, nota 20.

89  Las Provincias, jueves 27 de junio de 1907, loc. cit. en nota 24,

70 Ibidem, 20 de junio de 1907.

71 En El Mercantil Valenciano, 6 y 7 de noviembre de 1907. Vid. art. titulado
“Trabajar por Valencia”, loc. cit. en nota 63.
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se habia constituido en aquél un puesto de la Guardia Civil 2. A la creaci6n
de una Comandancia de la Guardia Civil en Valencia se habia opuesto obsti-
nadamente en el Senado el republicano y médico Odén de Buen —represen-
tante de los intereses de Barcelona——, censurando el crédito concedido con
dicho fin. Le respondi6 La Cierva con alegatos contundentes acerca de las
necesidades valencianas sobre el particular 37,

Durante su estancia en Valencia, cuando la Feria de Julio de 1907, la
Infanta dofia Isabel visitaria las obras del puerto, que le sorprendieron muy
gratamente "4,

Por mor de debatirse la crisis naranjera en el Senado, Navarro Reverter
y Gonzilez Besada disertaron sobre la forma de potenciar la exportacién
mediante la proteccidn idénea a las industrias y concesionarios maritimos 5.
Otro correctivo a la mencionada situacién precaria consistia en la construccién
de un puerto en Burriana dedicado con exclusividad a su expedicién 7S.

En otro lugar indicamos la importancia de las conservas horticolas levan-
tinas, al tratar del famoso pleito de la hojalata, industria derivada de las cose-
chas fruticolas de los huertos del SE. Las del Bajo Segura se embarcaban en
los puertos del Mar Menor y Cartagena y, dada su proximidad, preferente-
mente por Alicante.

E) BREVES CONSIDERACIONES ACERCA DEL PLAN NACIONAL
DE COMUNICACIONES DE LA CIERvVA

I) Correos, Telégrafos y Teléfonos

Durante los casi tres afios (1907-1909) en que don Juan de la Cierva y
Pefiafiel fue titular del ministerio de la Gobernacidn, realizé una importante
tarea en el ramo de las comunicaciones (Correos, Telégrafos y Teléfonos), cuya
Direccién General quedaba bajo la égida de su ministerio. Su labor es ficil
de comprobar recurriendo a la legislacion de entonces. A ella se refiere el autor
en sus memorias autobiograficas 7.

También la prensa local de Valencia nos informa sobre la marcha de estos
asuntos. A primeros de febrero de 1907 se puso sobre el tapete la conveniencia
de si la Direccién General d Comunicaciones deberia seguir siendo subsidiaria

12 Las Provincias, 4 de julio de 1907,

78 Ibidem, 10 de julio de 1907.

14  Las Provincias, domingo 28 de julio de 1907. La visita se hizo el 29, a las cuatro
de 1a tarde,

75 Ibidem, lunes 27 de enero de 1908. .

76  Contestacién de G. Besada a N. Reverter en D. S. C., Senado, 10 de abril de 1908,
y en Las Provincias, dia 11.

77 Vid. Lo CiErvA Y PENAFIEL, J. DE, Notas de mi vida, Instituto Editorial Reus,
Madrid, 1955, pp. 114-115. .
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de Gobernacién y Fomento o, por el contrario, convertirse en ministerio inde-
pendiente. El Imparcial opt6 por la primera via 78, Este mismo periédico de-
fendia la tesis de un personal de comunicaciones bien remunerado y equipado
con material moderno, a la altura de las naciones adelantadas 7°,

En 7 de julio de 1907, Las Provincias divulgd las intenciones de La Cierva
de dotar de teléfonos a todas las poblaciones importantes y reparar el material
de telégrafos 8. El Proyecto de Ley de Comunicaciones fue aprobado por el
Senado pocos dias después 5. Del nuevo Reglamento de Telégrafos da cuenta
el diario conservador a primeros de septiembre. A fines de febrero de 1908
salieron, en La Gaceta, de Madrid, las disposiciones pertinentes para proceder
a la subasta ptblica de las obras de construccién de una red telefénica inter-
nacional con Francia. Igualmente se abordé lo concerniente al cable submarino
telegrafico de Cédiz a Canarias (Tenerife y Las Palmas) 82,

a) Subvencion de una linea telefénica secundaria de Valencia a Sueca,
Cullera, Denia, Gandia y Alcoy. Por lo que afecta directamente a la regién
de Valencia, destacaremos que, en la Cdmara Baja, en la sesién del 13 de
noviembre (1907), el diputado por Sueca, Adolfo Beltrin (de Unién Republi-
cana), a propdsito de los planes relacionados con la red telefénica, y especial-
mente con las lineas secundarias, encarecié que fuera subvencionada una que,
partiendo de Valencia, pasase por Sueca, Cullera, Denia, Gandia y Alcoy. La
Cierva accedié a complacerle 83,

1) La Ley de Emigracidon

No eludiremos la politica ministerial seguida por La Cierva en relacién con
los emigrantes, especialmente los que se dirigian a América Latina, explotados
por los concesionarios de las compaiifas navieras y por los llamados «ganchos».
La Ley de Emigracién data de 21 de diciembre de 1907 e incidia en el ramo
de las cuestiones laborales que —en ausencia de un Ministerio de Trabajo—
estaban entonces encomendadas a Gobernacién. (Este en estrecha colaboracién

%8 El Imparcial, 5 de febrero de 1907, y en El Mercantil Valenciano del dia si-
guiente.

19 El Imparcial, 6 de marzo de 1907, y en El Mercantil Valenciano a la jornada
siguiente,

80  “De Gobernacién.—El sefior La Cierva ha manifestado que el Gobierno desea que
se aprueben los proyectos de radiografia y telegrafia para preparar los trabajos este
verano y comenzar las obras en otofio... Dice que su propésito es el de dotar de teléfonos
a todas las poblaciones importantes de Espaiia...”

8L Las Provincias, jueves 25 de julio de 1907. Del nuevo Reglamento de Correos,
Telégrafos y Teléfonos da cuenta el 13 de septiembre de 1907.

82  Las Provincias, 22 de febrero de 1908.

83 Siplica de A. Beltrin y contestacién de La Cierva, D, §. C., Congreso, 13 de
noviembre de 1907. Vid. Las Provincias de la jornada posterior.
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con el Instituto de Reformas Sociales, presidido a la sazén por don Gumersindo
de Azcérate 8.) Constaba de seis epigrafes, desarrollados en seis capitulos y
sesenta y un articulos 8. A esta Ley la complet6 un extenso reglamento de 185
articulos, de 30 de abril de 1908, que se desarrollaba bajo idénticos epigrafes 86,

F) Los PRESUPUESTOS GENERALES DEL ESTADO PARA 1909

I) Recortadas las asignaciones a Fomento (Obras Publicas) a causa
de la Ley de la Escuadra y la guerra de Marruecos

a) Incumplimiento de algunas de las promesas hechas a Valencia por su
titular, Gonzdlez Besada. Todas las alternativas védlidas encaminadas a mejo-
rar los transportes maritimos y terrestres (favoreciendo con ello la demanda
naranjera interior y exterior) quedaron, l6gicamente, condicionadas a los pre-
supuestos que deberian confeccionarse para el ejercicio del siguiente afio (1909).
Salieron notablemente recortados en las asignaciones destinadas a distintos ra-
mos de la Administracién Ptblica, por causa de los gastos extraordinarios
militares a que nos obligaban la Conferencia de Algeciras y el Pacto de Carta-
gena. Al famoso Proyecto de Ley de la Escuadra se opondria, con particular
denuedo, Joaquin Costa 87. Con el mismo con que, al estallar la guerra de
Marruecos, Pablo Iglesias combatiria el colonialismo, el imperialismo y el
militarismo para insistir en la necesidad de una politica pacifista en el marco
de las relaciones exteriores o diplomaticas y de reconstitucion interna. Abando-
no, pues, de aventuras quiméricas y «despensa, escuela y doble llave al sepulcro
del Cid».

b) La Semana Trdgica y la caida del poder de Maura.—Asi pues, muchas
de las promesas en cuanto a Transportes y Obras Piblicas, hechas desde el
Senado a Valencia, por el ministro de Fomento, Gonzélez Besada (bajo cuya
competencia quedaba Agricultura), se frenaron, a pesar de las inmejorables
disposiciones de éste, al interponerse en el camino la contienda norteafricana,
impidiendo su financiacién y parando en seco la cristalizacién en realidades

8¢ Notas de mi vida, p. 96, loc. cit. en nota 77,

85 SERRA Ruiz, R., Juan de la Cierva, jurista murciano, Patronato de Cultura de la
Diputacién de Murcia, pp. 66, 67, 68. Vid. PEREZ GOMEZ, A., Juan de la Cierva, ministro
de Alfonso X111, Ediciones del Banco Murciano.

86 Al problema de los emigrantes y su enfoque legal dado por La Cierva se refieren
los niimeros de Las Provincias de 17 de octubre del afio 1907 y 30 de enero de 1908. Las
tierras valencianas no daban un contingente elevado de emigrantes a ultramar por razones
estructurales de todos conocidas.

87 Las Provincias, 10 de abril de 1908; ibidem, 11 de abril de 1908. Sobre el pro-
yecto de ley de reconstruccién de la Escuadra y la oposicién de Joaquin Costa vid. El
Mercantil Valenciano, sibado 28 de noviembre de 1907, y Las Provincias, domingo 1 y
viernes 27 de diciembre de 1907,
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précticas de la corriente ideolégica «regeneracionistas detentada por el célebre
soci6logo de Greas y los «<hombres de 98s.

La Semana Tréigica acabaria por hacer inviable el programa y la accién
gubernamental de los conservadores, cayendo Maura del poder el 21 de octu-
bre de 1909. Los terratenientes valencianos que le seguian se encontraron frente
a un ministerio liberal presidido por don Segismundo Moret.

(Facultad de Filosofia y Letras de Alicante.)

FUENTES HEMEROGRAFICAS

1) LocCALEs
a) Fundamentales
— Las Provincias, de Valencia. Del 25 de enero al 21 de octubre de 1907 y 1909,
respectivamente. Hemeroteca del Archivo Municipal de Valencia.
— EI Mercantil Valenciano. Ibidem.

b) Otras

— El Pueblo, 6érgano de Unién Republicana, dirigido por Félix Azzati, Ibidem.

— EI Radical, periédico de los republicanos de idéntico apelativo, acaudillados en
Valencia por Rodrigo Soriano. Ibidem.

— La Voz de Valencia, 6rgano de la Liga Cat6lica. Ibidem.

— La Correspondencia de Valencia, 6rgano de los carlistas, cuyo jefe local era el
senador Polo y Peyrol6én. Recordaba el titulo de su homdlogo en Madrid, La Co-
rrespondencia de Espaiia, que patroné don Cindido Nocedal. Ibidem,

oo 2) NACIONALES
Entre los diarios publicados en Madrid citaremos en primer lugar el oficial:

— La Gaceta, de Madrid. Ibidem.

— La Epoca, dirigida por Escobar, marqués de Valdeiglesias. Dinéstico y catélico.
Ibidem.

— ABC, patronado por don Torcuato Luca de Tena y Alvarez Ossorio. De tendencia
mondrquica, catélica y conservadora. Ibidem.

— E] trio de Miguel Moya: El Liberal, El Imparcial y El Heraldo de Madrid. Libe-
rales. Ibidem.

— E] Pais, de tendencia republicana y de franca oposicién al régimen y al gabinete
Maura, Ibidem.

3) Diario de Sesiones de las Cortes. Congreso y Senado. (D. S. C.) Seminario de la
Ciétedra de Derecho Politico de la Facultad de Derecho de Valencia.
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