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XISTEN en la costa portuguesa barcas de pesca y de trafico, tanto fluvia-
les como maritimas, en las que proa y popa terminan en punta; su
perfil tiene la forma de luna creciente, y la boblacién pescadora del

litoral las llama, en algunas regiones, «barcas de dos proas».

De estag embarcaciones, unas se dedican a la pesca en el Océano («barcas
del mar») o pescan y recogen algas (Moligo) o pequefios mariseos y algas
en la Ria de Aveiro (mexoalho), siendo el modelo especial y mds apropiado
el «moliceiro»; otras pescan en los rios o estdn dedicadas al transporte —rio
abajo, rio arriba-— entre lag poblaciones riberefias (los «varinos» ¥ «fragatas»
del Tajo en Lisboa; los «rabelos» del Duero, en Porto). P

Bn el interior de los rios, principalmente en los mayores y hasta cierta
distancia de la desembocadura, se encuentran barcas de peguefio porte cuyas
caracteristicas pertenecen al tipo corriente, observindose en ellas el levan-
tamiento rapido y robusto de las «proas», salidas de la linea recta de las-
bordas, empleén-dosle estas barcas en la pesca y en la travesia de log rios.

Se afirma que estas embarcaciones tienen un origen normando («rabelos»
del Duero), atendiendo a las formas egpeciales, o un origen mediterrdneo
(todos los citados, incluyendo a dichos «rabelos»), atendiendo a los tipos de
estructura; también entran en discusién los nombres vulgares de embar-
caciones, velamen y complementos.

También se afirma en la costa portuguesa que tanto las «barcas de mar»
o de «pesca de altura» existentes, como las ya hoy desaparecidas, provienen
del modelo fijado en la Ria de Aveiro y después difundido; de este modo, este
tipo portugués de barca tendria su base de difusién en la Ria; tales embar-
caciones, utilizadas "con ventajas nduticas, siguen construyéndose hoy dia
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en la misma zona fluvial, Es sabi-
_do que los habitantes de la regién,
con barcos o sin ellos, esto es, tras-
laddndose por tierra o navegando
por mar, esparcieron sus activida-
des a lo largo de la costa v en po-
blaciones alejadas del interior..
. Dejemos de lado -la discusién
del origen normando o la aprecia-
cion de la influencia que habrian
ejercido las naves del norte de
Egropa en las embarcaciones usa--
da_sﬁ en el litoral portugués que
recorrieron. Tal tema no interesa
directamente al banorama cultural
‘del Mediterrdneo, a nd ser en cuan-
“to al paralelismo o accidn sugeren-
te que hubiera habido entre los
riberefios del Mediterrdneo -y los
Fragata. Barea del Tajo del Mar del Norte. Recuerdo el
estudio del profesor sueco A. w.
Brogger, «The Viking of the Mediterranean and the Viking*of the North»,
para comparar la actividad marinera de griegos y normandos.
Observemos el tipo de barea de «dog proas» con 'vestigioé evidentes del
«aplustre» o «aplustrump», el m‘odelo estilizado vy elegante del «cheniscus»,
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La nave de Ulises (del mosaico romano de Sauta- El «Moligeiroy, de la ria de Aveiro (rio Vouga)
Vitéria - do - Ameixial, en el Museo Etnolégico .
de Belem), . .
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Barca de trifico de la ria de Aveiro Las bareas de Nazaré (Extremadura)

la sugestiva decoracién de los «paneles de proa», «paneles da ré» y bandas
o frisos longitudinales en la borda; las formas de vela, «levantinas» o de
«pendony, atravesadas y perpendiculares al eje de la nave, o «latinas», trian-
; gulares y trapezoidales, én el sentido longitudinal de la embarcacién, o mixtas.
Estos elementos estructurales, tecténicos, decorativos ¥ simb6licos se
encuentran claramente en las naves mediterrdneas desde los monumentales
relieves egipcios y los grabados fenicios hasta lo que se¢ conoce de los griegos,
gin olvidar o.dejar de lado un factor tan importante de la iconografia maritima,
como es la cerdmica helénica v helenistica hasta la expansién maritima de los
romanos. Se encuentran en las embarcaciones ligeras de que se girvié este
pueblo, usadas por los pueblos vencidos y aplicado a las correrias maritimas
de pirateria y corso. o
Las colonias fenicias, cartaginesas y griegas habrian trafdo la preponde-

El «rabeloy, del rio Douro
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rancia de sus embarcaciones, ya conocidas anteriormente en la costa ibérica
bafiada por el Mediterrdneo. Comparando la iconografia de los barcos del
Levante con la de los romanos, se advierte la identidad fundamental y se
comprende el perfeccionamiento realizado por los romancs. Segiin se demues-
tra por la presencia, continuidad y tradicién del tipo, no han podido los
pueblos occidentales dejar de mantenerlo vy servirse ininterrumpidamente
de él. Tal como este modelo se conserva en las costas de Portugal, fuera ya
del «Mare Nostrum» de los romanos, se mantiene igualmente, con pureza mayot
0 menor, en otros pueblos del Mediterrdneo occidental, a partir precisamente
del Adriatico. )

Por lo que a nuestra Peninsula interesa, fueron los pueblos del Levante
los primeros que comenzaron a conocer vy usar los barcos de «dos proas».
Los mismos que aqgui los trajeron, o los marinos ibéricos ya instruidos por
ellos, los difundieron a lo largo de la costa ‘en las poblaciones’ del Occidente
ibérico, y penetraron en los rios llevando hasta el interior la influencia ya
recibida en el Levante. ) ) -

De este modo, llegaron al litoral portugués llsis embarcaciones mediterra-
neas, de las que persisti6 el tipo, aunque mds tarde &ste se mezclase o modifi-
case, segln los casos, con los tipos afines procedentes del Mar del Norte.

Si-en Portugalhla «barca de mar», o «barca de pesca de mar», o «saveiron,
0 «moligceiro», o «varino», etc., y sus afines, conservan este tipo, icuiles son
las naves del Levante espafiol que pertenecen claramente al mismo tipo o
conservan vestigios mas o menos evidentes de é1n

Me parece interesante comprobar, a lo largo de la costa mediterrdnea de
nuestra Peninsula, la existencia de embareaciones que, viniendo de Oriente,
dejaron formas comunes en Venecia,‘ Népoles, Cerdefia, etc., trajeron este
modelo a Portugal y debian de imponerlo en el Levante espafiol y tal vez
en el sudeste, mas atn por causa de corresponder a la zona de mayor atrac-
cién, movimiento y transporte.

Ruego a este Congreso me facilite las informaciones necesarias para com-
' pletar esta larga estela de embarcaciones mediterrdneas, en la que me falta
el punte de unién entre el Mediterraneo occidental v la costa portuguesa.

(Comunicacién teida cn cl I Congreso de Argueologic del Levante Espaiiol.)
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