INTRODUCCION

El crecimiento urbano, signo de nuestro tiempo, ha impuesto nue-
vos cdnones para la consideracion cientifica, econdmica, politica y, por
supuesto, demogrdfica y estadistica de la ciudad; cdnones que han
hecho pensar en distintas unidades espaciales, mds amplias y comple-
jas que la de la tradicional ciudad, encerrada en unos limites que la
distinguian netamente del campo y que han dejado de existir.

La formacidn de esas unidades espaciales son, pues, un fendmeno
moderno; tanto, que ni siquiera se ha unificado adn la terminologia
de estos conceptos, ni el concepto mismo. Asi, en Gran Bretafia se
impuso el término de conurbacién, ideado por Patrick Geddes, aunque
no en el sentido amplio y un tanto vago que éste le diera al fend-
meno, que contemplaba ya en su tiempo, de engrandecimiento de
lus ciudades inglesas y de coalescencia de algunas dreas urbanas, lo
que le movia o postular clertas unidades de planificacion y gobierno
mucho mds emplias que los counties, cuyos confines resultaban estre-
chos. El sentido que finalmente se acogid por los organismos estatales
fue el mds concreto, propugnado por el gedgrafo Fawcett, de dreas
continuas de edificacién que no estaban separadas por espacios rurales,
salvo en muy pequeiia medida y con ciertas condiciones de cercania
y relacién con la zona principal. En los Estados Unidos, en cambio,
el desparramamiento urbano {urban sprawl) fue oficializadoe bajo la idea
funcional de Area Metropolitana, término que evoca una zona de in-
fluencia mercantil y cultural ejercida por y desde una “ciudad madre”,
En la version americana comprende toda la region en torno al centro
urbano, integrada en sus funciones y necesaria para las mismas; a efec-
tos prdcticos, se traduce esta integracion en que un porcentaje determi-
nado de su poblacién, no inferior al 15 por 100 de sus activos, trabaja
en el drea urbana y se desplaza diariamente en ida y vuelta desde su
domicilio. En otras palabras, el Area Metropolitana, en su modelo esta-
distico, es la ciudad dentro de sus limites histdricos y su drea de
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commuters o personas que viven fuera de la ciudad y se desplazan a
ella cotidianamente en los medios de fransporte'. Recientemente se
ha evolucionado en ambos paises hacia un concepto que tiende a ser
coincidente: en el Reino Unido, creando una Metropolitan Region en
Londres, que deshorda la London Conurbation o incluir su drea de
commuters; y, en los Estados Unidos, aplicando el concepto de Con-
solidated Areas o Areas Continuas o Soldadas para algunas zongs
enormes de edificacion continua, como las de Nueva York, Chicago
y Los Angeles. Es también muy reciente la concepcién de Area Me-
tropolitana de Blumenfeld en que se restringe el drea de commuters
a aquélla en que se intensifica el fendmeno, al definirla como con-
centracion de mds de 500.000 habitantes que tiven deniro de una
superficie en que el tiempo de vigje desde la periferia ol centro no
no dura mds de cuerenta minutos en un medio de transporte.

En Espafia se comenzd, por influencia terminoldgica de la conur-
bacion Greater London, a hablar del Gran Madrid, Gran Bareelona,
etcétera., llegdndose a itrazar delimitaciones y entes administrativos
con estos nombres, pero sin grandes atribuciones efectivas, lo que las
ha dejado inoperantes prdcticamente. Finalmente, ha triunfado la de-
nominacion de Area Metropolitana, que ha empezado a emplearse ofi-
cialmente pare aplicarla a Madrid, Barcelona, Valencia y Bilbao, pero
sin que su concepto se haya definido con precision. A urbanistas y
gedgrafos corresponde dar una definicion clara de lo que pueda ser
en Espafia un Area Metropolitana.

E] criterio que se ha adoptado aqui para determinar el Area Me-
tropolitana de Valencia (AMV en lo sucesivo) ha tenido que ser impro-
visado en cierto modo y ha obedecido mds a un impulso intuitivo que
a una medida racional o numérica. En efecto, el inicio de esios traba-
jos, cugyos resultados tiene el lector en sus manos, fue una tarea de
cdtedra, de iniciacion a la investigacion, por la que se intentaba ense-
fiar a una serie de alumnos bien dispuestos la técnica de recogida de
datos y de su tratamiento estadistico, bajo la inspeccién de los profe-
sores cuyo nombre encabeza cada uno de los capitulos que siguen.
Pensado y hecho, y como no convenia aplazar los trabajos hasta tener
una delimitacién bien perfilada, se compuso un Area Metropolitana
de Valencia que se pretendid, eso si, atenida a criterios geogrdficos
que superaran el concepto administrativo, ya consolidado, de la Gran
Valencia, el cual resulta poco satisfactorio después del tiempo trans-

1 Ep los paises de habla inglesa se designé con las palabras commutation
ticket al abono de ida y vuelta que tomaban los usuarios de trenes de cercanias
y que tenfan que vigjar a la ciudad frecuentemente, consiguiendo asi un descuento
por vigje. De ahi pasé a designarse commuters a los wsuarios y commuting al des-
plazamiento pendular diario de esa masa de vigjeros.
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currido y de las circunstancias sobrevenidas desde la fecha ya lejana de
su constitucion,

Se atendio de manera especial, qunque no estrictamente, al cri-
terio de la continuidad de edificacién, el cual mostrd, como hace notar
el profesor Cano Garcia, un AMV cuyos ejes de crecimiento habian
sido en el pasado las antiguas carreteras de Madrid, Barcelona y Lliria,
asi como, convendria afiadir, las lineas del ferrocarril de via estrecha
que habian desarrollado los ndcleos en torno a las estaciones de trdfico;
en la actualidad, los ejes de crecimiento son las carreteras o autopistas
modernas a Barcelona, Ademuz, Madrid, la autopista de Silla y la del
Saler. Con sélo seguir este criterio, se hubiera delimitado un conjunto
urbano muy extenso y con mds de un millén de habitantes, debido a
la coalescenciu de la ciudad histérica con unos cuantos pueblos que, a
su vez, han desbordado sus limites municipales. Pero, esto no obstante,
hubiera dejado fuera amplias zonas suburbanas y urbanas relaciona-
das con Valencia por su gran porcentaje de habitantes que trabaja en
la ciudad o que a diario o casi se desplaza a ella para hacer sus com-
pras, para asistir a espectdculos y diversiones o para utilizar sus cen-
tros de enseiianza. Sin embargo, no se pudo atender de modo preciso
a las dreas donde estdn domiciliadas masas de personas que se des-
plazan diariamente a Valencia, porque ello supondria unas estadisticas
de las que se carece, ya que las que indican niémero de vigjeros en
trenes de cercanias y autobuses, al unir zonas densamente pobladas en
general, no distinguen los viajeros de desplazamiento cotidiano de los
ocasionales, ni comprenden tampoco a los vigjeros en vehiculo par-
ticular, No obstante, en algin grado ha servido para delimitar el AMV
la intensidad media diaria de viajes que ha utilizado el profesor Cano,
sobre quien recayd la direccién de los trabajos de cdtedra menciona-
dos. Otro criterio que empled fue el demogrdfico de las densidades y
de las tasas de crecimiento poblacional. A la superficie resultante se
le agregd Almussafes y su vecing Benifaid con acertada previsién de
un futuro inmediato, ya que el establecimiento de la factoria automo-
vilistica Ford revela ya, pese a lo recienie de su implantacion, un
acercamiento hacia el drea de la capital y sobre todo un movimiento
de reverse commuting, donde el flujo de trabajadores es desde el drea
residencial urbana al luger de trabajo suburbano.

Gracias a esto se constituyé una especie de AMV provisional con
la que empezar a trabajar. Y ya mediado el trabajo, fue tal el entusias-
mo y la eficiencia de los estudiantes seleccionados que, hechas las com-
probaciones ttiles para valorar la tarea de recogida y su fidelidad, se
vio que tal masa de datos podia aprovecharse para algo mds que para
un simple ejercicio docente y que podia dar lugar o una investigacidn
seria acerca de la inmigracion en el AMV. Por lo cual se decidié que
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cada uno de los profesores que habian controlado la labor estudiara
alguno de los aspectos de la inmigracidon que mds afectara a su aficidn.
Y asi se ha hecho, como comprobard el que siga leyendo. Pero claro
estd que el marce se hallaba ya trazado y era sumamente trabajoso el
modificarlo. Realmente un estudio mds especializado sobre lo que deba
ser el AMV daria lugar probablemente a una delimitacion algo dis-
tinta, pero no mucho. Seguramente habria que avanzar mds por la
carretera de Ademuz e incluir La Eligna, zona novisima de residencias
secundarias de habitantes de la capital; habria que estudiar también
si podia o0 no incluirse Sagunio, sobre todo con vistas al tiempo veni-
dero y si la crisis econdmica actual no arruina lg siderurgia saguntina
y con ella la expansidn urbana que Sagunio experimenta. Sin embargo
hay que reconocer que, para los efectos pretendidos de averiguar el
volumen, origen, distribucidn y efectos de la inmigracién, el Area que
ha quedado delimitada es suficientemente demostrativa a todas luces.

Sobre las migraciones internas en Espafa hay todavia pocos estu-
dios serios debido seguramente a la escasez o insuficiencia de estadis-
ticas adecuadas y fiobles. Esto conduce a tener que valorar los movi-
mientos de poblacion acudiendo a métodos indirectos, generalmente
muy laboriosos, como son los saldos migratorios resultantes de com-
parar el crecimiento vegetativo con el real, o bien los mds trabajosos,
aplicables solamente a ciudades concretas, de examinar el origen y can-
tidad de inmigrantes dado el lugar de nacimiento de los habitantes ac-
tuales, que es el método seguido aqui. De él se puede decir que no es
absolutamente exacto, puesto que comprende a los nacidos ocasional-
mente fuera del AMV, pero de padres residentes en ella. Mas si no
es exacto, es obviamente muy aproximaedo. También puede achacdr-
sele el no poder fijar la antigiiedad de la inmigracion.

Existen asimismo estudios socioldgicos, hechos a base de encuestas,
gque habria que muliiplicar, pero siempre que se hagan con espiritu
objetivo y sobre hipdtesis no tenidas de sentimentalismo o, lo que
es peor, de interés de partido. Porque lo cierlo es que sobre el tema
se ha hecho mucha literatura, que incluso es mediocre 0 mala como tal
literatura, a base de casos individuales dolorosos, patéticos, de inadap-
tacidn, de nostalgia, de desarraigo, de subempleo o desempleo, de vida
miserable... Casos individuales que evidentemente existen, que pueden
ser numerosos en muchos lugares, pero cuyas circunstancias dificil-
mente pueden generalizarse cuando se habla del AMV, donde, por
ejemplo, los casos de inadaptacidn, de falta de integracién en la so-
ciedad por razones culturales o de lengua no existen prdcticamente,
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como no seqa en alguno de los escasos inmigranies africanos que tene-
mos. Aquel amontonamiento de recién llegados en busca de empleo que
experimenté Valencia durante el quindenio de postguerra, en que los
bajos salarios, la escasez relativa de empleo y la incapacidad de cons-
truccidn de alojamiento barato al ritmo necesario produjo un extenso
chabolismo que llegé a penetrar en la ciudad a {ravés del cauce del
rio, termind o se redujo, a pesar de la posterior intensificacién de Ue-
gada de los fordneos, gracias al aumento general de los salarios reales
y de empleo, la mejora de las condiciones econdmicas y el auge de
la edificacion de viviendas. Ciertamente, queda mucha gente a la que
la falta de holgura econdmica obliga a vivir en condiciones de infra-
consumo y de morada insuficiente, misera y antihigiénica; gente a la
que el ritmo de construccion no ha podido alcanzar ain, o que excede
de los puestos de trabajo existentes. Son los casos mds llamativos, y la
crisis econémica por la que atravesamos no parece que permita solu-
cionar su problema en plazo breve. Pero junto a ésios se hallan aquéllos,
mucho mayores en niimero, que han encontrado buenas condiciones de
acogida o que han sabido abrirse paso hasta encontrarlas, que tienen
unas posibilidades y una calidad de vida, unas oportunidades para ellos
y para sus hijos y unos estimulos que acaso no hubieran encontrado en
su pueblo de origen, cuyas condiciones fue muchas veces de franco re-
chazo. Y queda paiente también el enriquecimiento que ha experimen-
tado Valencia al recibir este caudal, este “capital humano”, que es
uno de los primeros factores de la riqueza de las ciudades y de los
paises.

Los movimientos migratorios han existido siempre; unos, voluntarios,
y otros, forzados. Sin duda que estos dltimos han sido siempre la-
mentables. Pero es consustancial al hombre el deseo de conocer nue-
vos horizontes, de buscar nuevas posibilidades, el anhelo de abandonar
el lugar de origen; el Wanderlust de que hablan los socidlogos e his-
toriadores alermanes. Las causas de estos movimientos son enormemente
diversas, desde el abandono de unas condiciones ingratas que despiden
al excedente de poblacion hasta el atractivo de otras regiones, necesi-
tadas de mano de obra, donde la vida se presume, con razdn, mds
fdcil, pasando por el mero afdn de aventura o de cambio, Son los
factores push and pull, de rechazo y de atraccidn, unido al derecho
del hombre a moverse libremente. Es ast como en tiempos histdricos
se expandid la humanidad por el mundo, mediante los flujos desde lus
zonas relativamente sobrepobladas a las vacias o infrapobladas; ac-
tualmente, esos flujos o movimientos horizontales vienen determinados
por los movimientos verticales resultantes del juego de la natalidad y
la mortalidad en relacidn a los recursos econdmicos: cuando los cre-
cientes requerimientos humanos de éstos no son salisfechos por el



8 P. PEREZ PUCHAL

movimignto vertical o aumenio vegetativo, se producen unas corrientes
horizontales migratorias desde las regiones donde los recursos econd-
micos estancados no son capaces de absorber el crecimiento vegetativo.

Si esto es bueno o0 es malo, es una cuestion de perspectiva, y el juicio
ético nunca es satisfactorio racionalmente cuando se aplica a masas. Es
simplemente un fendmeno natural y, por natural, necesario; en el orden
individual cada uno habla del baile segin le va en él. Cuestion
distinta es que en un pais la riqueza esté territorialmente distribuida de
modo regular, sin zonas pletéricas en detrimento de otras deprimidas
que suministran a las primeras el material humano, y es obvio que
a disminuir estas desigualdades debe tender toda politica econdmica
bien concertada. Aunque ello sea una labor tan dificil que no hay un
solo Estado en el mundo que pueda exhibir esa regularidad espacial
de rigueza ni alardear de carecer de depressed areas. Ni es equitati-
vo que las regiones que se benefician del caudal humano que reciben,
y sin el cual en modo alguno hubieran podido progresar, se desintere-
sen de los territorios de donde ese caudal procede y no aporten la de-
bida contraprestacion que les ayude a salir de su postracion. Cosas to-
das éstas que conviene no perder de vista ahora que tanto se habla
de autonomias, no vaya a ser que se asienten sobre el principio de la
insolidaridad. Pero de ahi a impedir o poner trabas serias a las migra-
ciones va un largo trecho. Ya se intento en la Espafia de los afios cin-
cuenta impedir que se establecieran en las ciudades todos los que no
contaran con empleo acreditado y fue initil a pesar de la fuerza que
@ la sazon tenia el Poder publico. Y es que en esta cuestion se enfren-
tan, de un lado, el derecho inherente al hombre de domiciliarse donde
le plazca, de disponer de su propia persona, de aprovechar las oportu-
nidades que se le brinden dondequiera que existan, y, de otro, el dere-
cho del Estado a evitar el despoblamiento de su territorio o de determi-
nadas partes de su territorio para no priverse del potencial econdmico
que representan los recursos humanos. El derecho del individuo estd
reconocido en lg Declaracion Universal de los Derechos del Hombre
y en las enciclicas pontificias; concretamente la Pacem in terris estable-
ce que “incumbe a los gobiernos recibir a los inmigrantes y, en la
medida compatible con el bien real de su pueblo, alentar a quienes
desean integrarse en la comunidad nacional”. Aunque escritas estas
palabras con referencia a las migraciones infernacionales, son aplica-
bles, mutatis mutandis, ¢ las interiores. Este conflicto de derechos no
es fdcil de resolver, pero lo cierto es que a cualquier conciencia le
resulta odivso que el Estado ejerza el suyo con la fuerze o con otros
medios que los persuasivos y singularmente haciendo desaparecer el
factor de rechazo de sus zonas empobrecidas, donde pueda hacerlo.

De siempre la inmigracién a la ciudad de Valencia ha provenido
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de la montafia del interior y, sobre todo, de la montafia turolense y con-
quense, ast como, en menor grade, de La Mancha. Los estudios reali-
zados por Cano Garcia y Pena Gimeno ponen de manifiesio que la
inmigracién reciente proviene especialmente de La Mancha, del pro-
pio Pais Valenciano (en el que van en cabeza las comarcas de la Me-
seta castellano-valenciana y sus vecinos de los Serranos, del Alto Pa-
lancia, de la Hoya de Busiol y del Camp de Liiria), de Andalucia,
singularmente de la oriental, y de Aragon. El incremento del ritmo
manchego, la extensién a Andalucia del fendmeno atractivo y la dismi-
nucion relativa de Teruel son los hechos a destacar. El caso de la pro-
vincia de Teruel, tradicional proveedora de ciudadanos de Valencia
(y la abundancia y antigiiedad de apellidos aragoneses lo demuesira),
se explica por agotamiento demogrdfico y también por la atraccién que
eferce Zaregoza en las tltimas décadas y las fucilidades que da el trans-
porte moderno para trasladarse a Barcelona.

Como se ve, el movimiento migratorio se dirige desde las zonas
mds pobres, donde el recurso principal sigue siendo la agricultura,
que, por otre parte, al irse mecanizando produce excedente de mano
de obra. Pero también proveen de migrantes las zonas mds proximas a
Valencia, mejor servidas de medios de transporte, por las facilidades
que dan para el desplazamiento, sin romper del todo con las raices del
emigranie y la tentacién continua que ofrece lg ciudad con su calidad
de vida y sus oportunidades. Esto se ve bien en el fuerie porceniaje que
ofrecen la Ribera Alta del Jicar y €l Camp de Lliria, comarcas que,
sin embargo, no son pobres, y en donde la inmigracidn a ellas compen-
sa ampliamente la emigracién® Es de notar también lo que Cano
denoming efecto de cadena, mediante €l cual algunas familias instaladas
en Valencia ejercen airaccidn sobre parientes y antiguos convecinos,
como se ve, por ejemplo, en las concentraciones en pueblos satélites
de originarios de determinados pueblos extremefios, y podria compro-
barse fdcilmente con olros origenes.

El profesor Mateu Bellés ha medido el crecimiento demogrdfico
en el AMV, cuyas tasas acumudadas han sido mayores en el sector
Oeste que en el Sur y, en éste, mayores que en el Norte, mientras que
el nicleo urbano ha crecido proporcionalmente menos, sin duda a ceu-
sa de la saturacion. Todo ello lo confirma el estudio de Gozdlvez Pérez
sobre la distribucién superficial de los inmigrados y su valor relativo
a escala municipal. En efecto, la densidad de inmigrantes aumenta,
probablemente con aumenio exponencial, desde el centro a la periferia
del AMV y hay una relacion entre la antigiiedad de la inmigracion y
su proximidad al ceniro o tal vex seria mejor decir a la fecha de

¢ PEREZ PUCHAL, P.: Geografia de la poblacié valenciana, Valéncia, I.'Es-
tel, 1976, pdgs. 112-117.
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construccion de los distintos barrios, Asi, los de Exposicion y Zaidia, a
la orilla izquierda del rio, 4ltimos en extender su edificacién, mues-
tran mayor proporcion de inmigrantes, aunque menor de los proce-
dentes de Teruel, Alicante y Murcia que otros distritos mds antiguos.
Cosa andloga sucede en lo zona metropolitana exterior a los limites
del municipio, en donde, ademds, el establecimiento de inmigrantes es
superior en el Oeste y en el Sur y menor en el Norte. En este ultimo
sector los pueblos de mayor inmigracién son Montcada, Massamagrell
y Pugol a causa de lo mayor implantacién industrial.

Este menor crecimiento de la zona Norte, ya sefialado por Mateu, y
debido o la menor afluencia de inmigrantes, puede explicarse, en lo
que se refiere al superior crecimiento del sector occidental, por la razdn
de haberse producido espontdneamente la extensidn urbana sobre el
secano, con solares mds baratos, mejor que por las zonas de huerta
del Norte y del Sur. Pero deja inexplicada la inferioridad de la zona
septentrional respecto a la meridional, ambas con huerta y con ejes de
comunicacion igualmente importantes.

A este respecto, Rosa Jordd formula ung sugestiva hipdtesis al ana-
lizar el salto experimentado por la huerta de Valencia durante los
aftos sesenta desde una estructura econdmica basada sobre todo en una
agricultura de exportacidn a una constitucidn predominantemente in-
dustrial, generada por el afianzamiento de una indusiria ligera, de
mediana y pequefia empresd, ocupadora de un gran volumen de mano
de obra, aungue no falte la gran empresa de alla técnica y gran em-
pleadora, bien de cardcler ya antiguo, como la Unidn Naval de Levante,
Cros 0 Macosa, bien recentisima, como la Ford. Apunta Jordd que,
en la segunda mitad del siglo XIX, hay un gran cambio en la explota-
cién de la Huerta Sur al hacerse grandes inversiones para aumentar la
superficie de regadio y ganar terreno a la Albufera para el arrozal;
se truece los cultivos tradicionales por los de hortalizas y citricos y
con ello se da una marcada orientacién comercial de exportacion o los
mismos, alentada por las posibilidades que brindan los nuevos medios
de transporte mediante la mdquing de vapor. Con el superior nivel de
vida que la nueva renta originada produce, se incrementa la demanda
de productos manufacturados, que incide sobre sectores artesanales,
unos ya existentes y que ahora florecen, y otros de nueva implantacion
bajo el estimulo de la existencia de un mercado consumidor proximo.
Es una produccion artesana que ird evolucionando con el tiempo a esa
industria ligera de que se ha hablado. En cambio, en el sector Norte
el sistema de explotacion de la tierra continud en el policultivo, vigente
hasta la mitad del siglo XX, a partir del cual se extienden los citricos,
frutales y hortalizas. Este retraso ha sido decisivo hasta hoy para la
existencia del desequilibrio entre una zona y otra.
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La hipdtesis exigivd mds comprobaciones, sin duda, pero parece
razonable y estd fundamentada sobre hechos ciertos, como es lg diversa
evolucién en el tiempo de los cultivos. Es posible que pueda tenerse en
cuenta lambién otro factor y es el efecto aglutinante de los estableci-
mientos fabriles a lo largo del antiguo Camino Real de Madrid, gue
atraen otros establecimientos por razones de economias externas; fend-
meno que empieza a observarse en la nueva carretera de Madrid por
lo que se refiere a lu fuerte expansion Lste-Oeste.

Por dltimo, M Jesis Teixidor y Juan Pigueras han hecho objeto
de un estudio especial a Quart de Poblet, uno de los principales
satélites que se han integrado en el AMV, la primera desde ol punto
de vista demogrdfico y el segundo desde el socivecondmico, habiendo
realizado una serie de observaciones de gran interés que pueden servir
como muestra y también como avance de otros estudios que seguirdn
o éste sobre otros ndcleos satélites.

Los capitulos que siguen son sdlo el inicio de una investigacion, que
serd continuada, sobre la inmigracidn en el AMV, Quedan todavia otros
aspectos a investigar, muy incitantes, para los que se dispone ya de
duatos recopilados y que serdn aprovechados. Es justo agradecer a los
estudiantes de Geografia que nos han ayudado a lo recogida de los
mismos la tarea realizada, toda vex que sin su valioso esfuerzo no hu-
biera podido redactarse este trabajo.

Pepro PfrEz PucHaL
Director del Departamento de Geograffa Humana






