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M.* J. TEIXIDOR

UNA LECTURA DE LA EXPANSION URBANA DE
VALENCIA: EL MODELO DE CRECIMIENTO AXIAL

El proceso de concentracidn en las cindades viene siendo una constante
desde las primeras décadas de este siglo, para adquirir espectacular aceleracidén
a partir de finales de los afios cuarenta. Por lo que se refiere al caso espafiol,
la creciente urbanizacién de la sociedad va estrechamente unida a las nuevas
orientaciones econdmicas puestas en marcha en 1959 (Plan de Estabilizacién).
La politica de desarrollo comenzada entonces vino a suponer el incremento
del proceso industrial, la progresiva desagrarizacién del pais y, como corolario,
profundas modificaciones en las condiciones del poblamiento, al acentuarse la
concentracidn de gentes y trabajo en las zonas urbanas. Proceso no debidamente
reglamentado por unas directrices urbanisticas ordenadoras que sustrajesen el
crecimiento de las ciudades a las estrategias e intereses de los llamados agentes
urbanos (TERAN, 1978).

El sistema econdmico y social instaurado con los sesenta se traducird sobre
el espacio mediante la produccién de una nueva forma urbana, el drea metro-
politana. No se trata solo de cambios cuantitativos en las ciudades ya existentes
(aumento demografico, diversificacién funcional, densificacién en la ocupacién
del suelo, etc.), sino, sobre todo, como indica M, CASTELLS, de «... la difusidn
de las actividades y funciones en el espacio y la interpenetracién de dichas
actividades segin una dindmica independiente de la contigilidad geogrificas
(CasTELLS, 1974, p. 28).

La presencia de infraestructuras urbanas (servicios, relaciones) en las prin-
cipales ciudades del Estado generari en ellas una dindmica acumulativa, de-
mogrifica y economica, cuya difusién por el territorio circundante serd factible
gracias a la concentracidn de medios de transporte que permitiran la integracion
de los diferentes nicleos que pasan a conformar el espacio metropolitano. La
disposicién de los asentamientos urbanos condiciona, a su vez, la de la infraes-
tructura viaria, convertida en ejes de crecimiento en su calidad de corredores
que difunden el desarrollo v engarzan a esos centros (Gaco, REaL, 1977).

Desde el momento en que la ciudad, como sistema abierto v dindmico,

(]



158 M." 1. TEIXIDOR

induce unas economias externas (tanto de localizacién como de urbanizacion),
el fenémeno acumulativo a que las mismas dan lugar puede llevar a niveles de
congestién tales que conviertan a los costos urbanos en traba que anule o dis-
minuya las ventajas locacionales de la ubicacidn intraurbana. Es entonces cuan-
do se produce el desplazamiento de las actividades (industriales preferentemen-
te) hacia la periferia, lo que constituye uno de los cauces de la expansién de
las ciudades (TEIXIDOR, 1977).

Fl proceso expansivo seguido por la ciudad de Valéncia se pone ya en mar-
cha a ultimos del siglo pasado, al anexionarse la capital diferentes enclaves de
su cintura agricola periurbana. Russafa y Patraix, al sur; Campanar, Marxale-
nes, Benimaclet, al norte, quedan incorporados asi al contexto urbano, hasta
convertirse, en el momento actual, en barrios plenamente enquistados en la
morfologia de la ciudad. Esta relacién ciudad-entorno se va a resolver en tér-
minos de una ¢colonizaciéns de la primera sobre el extrarradio, cuya organi-
zacién econémica, cuya demografia y poblamiento experimentarin sensibles
mutaciones paralelamente a la difusion del crecimiento urbano e industrial des-
de la cindad centro (fig. 1).

En la trayectoria evolutiva seguida por la morfologia urbana de Valéncia,
el crecimiento axial ha sido una constante. Las vias de comunicacion, de dispo-
sicién radial, representan ejes de méxima concentracién demogrifica e indus-
trial (HERRERO LOPEZ ef al., 1980) que no siempre han contribuido a vertebrar
racionalmente el territorio urbano y metropolitano,

Las zonas norte (delimitada por el antiguo Cami d'Alboraia y el acceso a
la autopista de Barcelona) y sur (Cami Real de Madrid), que pasamos a co-
mentar a continuacién, constituyen ejemplos bien representativos de este des-
arrollo espacial.

1. ZONA NORTE: JHACIA UNA NUEVA FRONTERA?

Dentro del modelo de crecimiento axial al que en gran medida se ajusta
la expansién urbana protagonizada por Valéncia (v que se perpetia a escala
de toda el 4rea metropolitana), hay que situar los espacios septentrionales es-
tructurados por el Cami d’Alboraia, el ferrocarril de Aragén y, posteriormente,
la autopista del Mediterrdneo (figs. 2 y 3). Espacios cuyo ritmo de transforma-
cién no ha sido, sin embargo, tan espectacular como puede apreciarse en ofras
direcciones, por ejemplo, hacia el S o, sobre todo, hacia el W, siguiendo la
N-IIT (Madrid-Valéncia). Esta constatacién no excluye reconocer la actual
realidad del crecimiento de Valéneia, que viene efectuindose con similares
intensidades en todas direcciones.

La explicacién para esa mds tardia y menor urbanizacién de los sectores aqui
analizados nos viene dada por un factor que ha jugado un notable papel en la
expansién de la ciudad. Nos referimos al cardcter de «frontera» desempeiiado
por el rio, mediatizando la difusién de la ciudad hacia el norte y determinando,
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Fig. 1.—Situacién de las rzonas analizadas (en negro) en el contexto urbano de Valéncia

en consecuencia, mayor lentitud en el acondicionamiento viario y urbanistico.
Todo ello influenciado, a su vez, por unos precios del suelo diferenciales, ya
que en las zonas nmorte y sur (regadio), el valor considerablemente superior al
de las zonas de secano (oeste), es un importante agente obstaculizador. Por
consiguiente, aqui radica un factor determinante de esa desigualdad espacial
en el proceso de urbanizacién (TEIXIDOR, 1976).

La difusién de la ciudad en direccién septentrional adquiere intensidad en
¢l contexto especifico de los setenta, de la mano de la afluencia ininterrumpida
de poblacién y de la proliferacién de viviendas e instalaciones industriales. Una
expansidn que puede verse frenada en los proximos afios por el Barranc del
Carraixet, en calidad de nueva «frontera» al desarrollo urbano. De momento,
la huella urbana sobre la huerta norte, siendo con todo importante, aparece
hoy mds mitigada si se compara con la de otros sectores del drea.

El sector gque analizamos se extiende entre el extremo nordeste del barrio
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Figura 2—Zona norte. Afio 1944: 1, poblamiento urbano; 2, Instalacio-
nes industriales; 3, centros culturales.

de Benimaclet (perteneciente al distrito urbano del mismo nombre) v el muni-
cipio de Alboraia, cuya situacién, a poco méis de un kildmetro de la avenida
de Primado Reig (una de las que forman el segundo cinturén de ronda o pri-
mitivo camino de Transitos), le confiere plenamente el cardcter de ciudad
dormitorio de Valéncia.
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Figura 3.—Zona norte. Afio 1978; El impacto urbano e indusirial sobre
la cintura periurbana.

Entre 1944 y 1978, las dos fechas de referencia utilizadas para nuestro
andlisis comparativo, se han producido notorias alteraciones en la fisonomia
de este sector concreto, tanto por lo que se refiere al crecimiento urbano como
al del equipamiento viario e industrial. Cambios que han continuado siendo
muy destacados hasta hoy, por lo que se perfila incluso un posible fendémeno
de coalescencia. En efecto, la ininterrumpida expansion de los usos residencial
e industrial entre la linea férrea (ferrocarril de Aragbn) y el Cami d’Alboraia
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hace presumible una no lejana fusién entre las poblaciones de Alboraia y Va-
léncia mediante el nexo de la calle de Alfahuir (prolongacién, ya en la capital,
del Cami d’Alboraia).

Entre los factores causantes del desarrollo de estos espacios hay dos que
revisten particular importancia: las realizaciones en infraestructura viaria v la
industria. Factores a su vez condicionantes de los cambios habidos en la mor-
fologia urbana. A lo largo de estas poco miés de tres décadas, la funcionalidad
de esta zona se ha visto modificada ante el progresivo retroceso del aprovecha-
miento agricola del suelo, por el avance de la utilizacidn industrial, residencial
y viaria de la misma. Con todo, el poblamiento disperso sigue dandose hoy
junto con la permanencia de las acequias (Vera y Trolo, ésta reducida en su
extensién) y la existencia todavia de zonas de huerta que de momento impiden
el continuo urbano, interfiriéndose con los bloques de viviendas vy las fdbricas.

1.1. Evolucidn urbana

La expansion urbana seguida a lo largo de estos afios por la poblacién de
Alboraia se ha producido en varias direcciones, pudiéndose comprobar el ca-
ricter estructurador desempefiado por los ejes de comunicacion, tanto el ferro-
carril como la carretera.

Por un lado, el municipio ha crecido hacia la linea del ferrocarril de Ara-
gon, sobre terrenos escasamente ocupados en 1944 y que en la actualidad
ofrecen ya una total organizacién urbana por el trazado de nuevas calles (Coldn,
Peris Aragd, Diputacid) y la construccidn de bloques de viviendas, combina-
dos con algin que otro taller, almacén o fibrica en sus margenes. En sentido
oeste, Alboraia ha rebasado la linea del ferrocarril eléctrico a Rafelbunyol y
esta expansiondndose en direccién hacia Tavernes Blanques, a ambos lados de
la carretera abierta en la década de los cincuenta. Esto puede significar, en un
futuro no muy lejano, la fusién de estos dos miicleos, es decir, un modelo de
conurbacién como otros que existen ya en el dmbito metropolitano.

La densificacién en estos espacios occidentales estd siendo considerable, al
igual que el avance urbano por el sur, fundamentalmente en este caso por me-
dio de fébricas v talleres que se alinean a lo largo del Cami d’Alboraia o acceso
a la capital, Desarrollo tanto mis acusado cuanto que, hacia el norte, la pre-
sencia del Barranc del Carraixet supone un obsticulo para el crecimiento en
esta direccion.

Por su parte, la evolucion urbana del barrio periférico de Benimaclet, del
que las figuras solo reproducen un extremo muy reducido, ha sido igual-
mente importante. Su crecimiento ha venido siendo constante y ha supuesto un
notable aumento demografico v considerables mutaciones morfoldgicas. Lo pri-
mero aparece conectado a su cardcter de barrio inmigratorio y se traduce en
unos valores de poblacién que han crecido desde los 16.988 habitantes (1970)
a log 26.584 (1979). Situacién similar a la que han conocido también otros
barrios de parecidas caracteristicas (Campanar, Torrefiel). Pero en el de Beni-
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maclet interviene, ademds, una circunstancia peculiar y es ésta la de funcionar
como sector de residencia para la poblacion estudiantil, dada la proximidad de
este barrio a la zona universitaria de Valéncia, lo que contribuye a incrementar
su poblacién durante los meses de duracion del curso académico.

Respecto a los cambios urbanisticos, los bloques de varias alturas han roto
la uniformidad del barrio y lo han urbanizado, aunque ello no impida una
situacion de subequipamiento. El ensanche de este barrio se esta produciendo
hacia el oeste, a partir de la calle de Poeta Emilio Bard, que separa dos fiso-
nomias distintas. En efecto, esos rasgos urbanos no excluyen el que se manten-
gan todavia en el nicleo antiguo, estructurado en torno a la iglesia parroquial,
caracteristicas semirurales. Estas vienen dadas por la presencia de viviendas
de planta y un piso, amplias, en cuya parte posterior existen patios-corrales, y
en la delantera, donde antes se guardaba el carro, la cocina-comedor. Es decir,
rasgos que ponen de manifiesto el antiguo cardcter agrario de este enclave,
anexionado a Valéncia en 1871.

Junto a todas estas transformaciones, zonas libres de urbanizacion se ex-
tienden todavia en los momentos actuales. Corresponden a las delimitadas por
los barrios periféricos de Els Orriols y Benimaclet y los municipios de Taver-
nes Blanques y Alboraia. Espacios que seria necesario mantener a salvo de
usos urbanos e industriales a fin de que actuasen a modo de zonas abiertas de
descongestidn,

1.2, Infraestructura viaria y crecimiento industrial

Como elementos generadores de la dindmica demogrifica y urbana de este
sector, el protagonismo de la industria y de las vias de comunicacién ha sido
indudable.

Hoy dia, la autopista del Mediterrdneo (acceso norte), junto con la carrete-
ra a Tavernes Blanques y la que conecta a Alboraia con Valéncia, se configu-
ran como ejes industriales. En 1966 fue abierta la actual avenida de Catalunya
(acceso a Barcelona), con doble calzada, para convertirse en autopista, con
cuatro vias, en 1972. El acondicionamiento viario representd una fuerza motriz
de primer orden, cuya huella es evidente a simple vista. La productividad agri-
cola cede su puesto a la industria, que aparece concentrada en poligonos. Ade-
més del del Mediterrineo, en el término municipal de Albuixech y ubicado en
antiguo terreno de marjal, entre la autopista y el ferrocarril de Barcelona (que
queda fuera del Ambito abarcado por las figuras), se ha producido una impor-
tante aglomeracion industrial en los afios setenta en el término de Alboraia.
Separada del casco urbano por la linea férrea (ferrocarril de Aragdn), responde
plenamente al caricter de poligono, por el uso industrial exclusivo. De modo
mds puntual aparece asimismo el establecimiento fabril en la carretera de
Tavernes Blanques y en el antiguo Cami d’Alboraia. Industrias pertenecientes
a los sectores alimenticio, de transformados metalicos, textil, fundamentalmente,
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sin existir una especializacién marcada, como ocurre, por ejemplo, en la zona
sur con la industria del mueble,

La casi total inexistencia de localizaciones industriales en 1944, cuando en
direccién norte el espacio urbanizado era sélo de reducidas dimensiones, hace
que la simple observacion de las figuras sea bien expresiva de los cambios ocu-
rridos. Profundas alteraciones se han producido hasta hoy, tanto en la organi-
zacién econémica como de poblamiento preexistente,

De este modo, el norte de la ciudad, que quedd en cierta forma descolgado
del proceso de crecimiento urbano en relacién a otros sectores, se estd viendo
sometido en la actualidad a similares e intensos cambios en su fisonomia a
través de la industrializacién y todo lo que ello comporta.

Junto a esta funcionalidad industrial y viaria se observa otro elemento de
cambio en el uso del espacio. En este caso de signo diferente a los anteriores,
al corresponder a la instalacién en este lugar de la Universidad Politécnica,
cuya creacidn es de 1969. Los diversos edificios universitarios se localizan en
parte de un amplio sector que el Plan de Ordenacién Urbana califica de zona
verde y deportivo cultural. Asi, més hacia el norte, entre el acceso de la auto-
pista y el ferrocarril de Barcelona (que cruza luego la autopista para discurrir
entonces al oeste de la misma), se ha construido el Conservatorio de Misica
¥ Escuela de Arte Dramitico. El acceso al Politécnico se efectiia por el Cami
de Vera, que en algunos tramos sigue paralelo a la acequia del mismo nombre.
Esta acequia, al estar descubierta, constituye un serio peligro para la circula-
cién por este lugar (estrechez del camino, desbordamientos) y es por ello que,
repetidamente, los vecinos de la zona han exigido su ordenaci6n.

El plan de equipamientos para este sector norte no ha atendido, sin em-
bargo, un aspecto tan esencial como es el de la dotacién en zonas verdes. Estas
se reducen a un campo de fitbol y a los islotes ajardinados o de césped del
campus de la Politécnica. En consecuencia, y una vez més, se ha permitido un
crecimiento por la simple adicién de bloques de viviendas.

2. Zowa surR: EL Cami REAL DE MADRID

Este segundo modelo que refleja el crecimiento experimentado por los es-
pacios periurbanos de Valéncia corresponde al sector meridional (figs. 4 v 5),
que, junto con el del oeste del drea, son los mds representativos del desarrollo
protagonizado por el territorio metropolitano en las dltimas décadas.

El sector que comentamos se extiende entre los barrios periféricos de San
Marcelino y Cami Real (pertenecientes al distrito urbano de Jesiis) y la conur-
bacién que forman las poblaciones de Benetisser, Alfafar y Sedavi (junto con
el municipio de Lloc Nou de la Corona, no representado en las figuras).

Tomando como referencia los mismos afios que en el ejemplo anterior (1944
y 1978), se puede apreciar un proceso de transformaciones espaciales muy mar-
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cado. Mutaciones que han venido propiciadas por andlogos factores que en
el caso precedente. Es decir, la generalizacién de industrias, las nuevas realiza-
ciones en infraestructura viaria y, conectado a ello, el ange demografico y ur-
bano. No obstante, las dimensiones del cambio han sido aqui de mayor am-
plitud ¥ se podria decir que méds espectaculares,

Son bien patentes la serie de modificaciones que ha habido desde 1944
hasta mediados de los setenta (v mucho mayores hasta hoy), en unos espacios
que en la primera fecha eran totalmente de huerta, regados por la acequia de
Favara y sus ramales y donde el poblamiento disperso era abundante. El hibi-
tat concentrado, por su parte, se materializaba en los nicleos agricolas de Be-
netisser, Sedavi y Alfafar, sin la compacidad morfolégica de ahora, evidente-
mente, y en el barrio y caserio de La Torre, entonces caracteristicamente rural
y que constituia el apéndice més meridional de la ciudad de Valéncia.

Aparecia ya claro, sin embargo, el caricter aglutinador del Cami Real de
Madrid (luego convertido en la carretera N-340, Valéncia-Albacete, que en
1944 era denominada Camino Nacional de Cédiz v Gibraltar), con las edifica-
ciones, bastante numerosas y algunas de ellas establecimientos industriales,
agrupadas a lo largo del mismo. Por lo demds, aparte de este eje y del ferro-
carril (Albacete-Madrid), la infraestructura viaria descansaba en sblo caminos
rurales, que surcaban la huerta, poniendo en comuniccién alquerias y barracas.
Entre ellos figuraba el camino que, partiendo de Lloc Nou de la Corona (entre
los términos municipales de Sedavi y Alfafar) y atravesando dichas poblaciones
¥ la de Benetisser, proseguia hasta el municipio vecino de Paiporta (al oeste de
esa Gltima localidad).

2.1. Crecimiento urbano

Como puede deducirse grificamente, el incremento del uso urbano del sue-
lo ha sido extraordinario entre una fecha y otra. Incremento que hay que des-
glosar, ya que, por una parte, estd el experimentado por la propia ciudad de
Valéncia y, por otra, el de las poblaciones periféricas. A resultas del mismo,
el eje del Cami Real (primitivo acceso a esta ciudad por Albacete, antes de la
apertura de la N-III, que estructura la zona oeste), se ha convertido en una
de las vias de penetracién a la capital mds saturada, porque a lo largo de ella
la ocupacion del suelo se produce pricticamente sin solucién de continuidad.
Ahora bien, la construccién del nuevo cauce del rio Tiria, ha actuado, en cierto
modo, de barrera de contencidn a la expansién urbana de Valéncia.

El avance urbano de la capital en direccién sur se ha traducido mediante
la aparicion de una serie de nuevos barrios, la construccién de algunos de los
cuales se inscribe en la Ley de Viviendas Protegidas de los afios 1939-1954
(PERIN, 1978). Este es el caso del barrio de San Marcelino, surgido en la dé-
cada de los cincuenta, en terrenos de huerta, junto al Cami Real (ya con la
denominacién oficial de calle de San Vicente Mirtir) v extendido entre éste y
¢l Cementerio General de Valéncia, del que queda separado por un espacio
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Figura 4—Fona sur: el cami Real de Madrid. Afio 1944: 1, poblamien-
to urbano; 2, instalaciones industriales; 3, centros culturales.

abierto destinado al Cementerio Protestante, como lo contempla el Plan Par-
cial, Este barrio, que hoy cuenta con una poblacién de 10.157 habitantes, fue
creado a través del Patronato de Nuestra Sefiora de los Desamparados. Se trata
de un conjunto de 517 viviendas, de similares caracteristicas en cuanto a dimen-
siones, calidad de la construccién, niveles de equipamiento, a las de otros de
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Figura 5—Zona sur. Afio 1978: Una nueva flsonomia para una nueva
funcionalidad del espacio.

ALFAFAR

estos bloques promovidos por el Instituto de la Vivienda en su primer Plan
NMacional de la Vivienda (1944-1954).

Del dltimo blogue edificado de este barrio, es decir, de su extremo més
meridional, parte un desvio que vuelve a confluir en el Cami Real, al sur del
barrio de La Torre, tras cruzar el nuevo cauce del Tiria. Desvio que constituye
uno de los varios accesos a las méargenes del rio y que, junto con la linea del
ferrocarril a Madrid (por Cuenca), separa al barrio de San Marcelino de la
llamada «Ciudad del Aprendizs» o barrio del Cami Real. Sector de residencia
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obrera, como el anterior, edificado por los afos sesenta, a partir de la cons-
truccion de una Escuela Profesional, tiene hoy una poblacion de 2.497 habi-
tantes, Delimitado por las vias de comunicacion Cami Real (este), nuevo cauce
(sur), el desvio antes mencionado (oeste) y el ferrocarril (norte), ve muy redu-
cidas sus posibilidades de expansion, lo que contribuye a que se haya ido den-
sificando en los tltimos afos, al aparecer los consabidos bloques, que ahogan
los aislados vestigios del poblamiento disperso preexistente. La ocupacion, aun
siendo considerables los cambios en la fisonomia, no es todavia excesivamente
intensa.

Los barrios de La Torre, Veterano y Forn d'Alcedo, pertenecen actual-
mente al distrito urbano nimero 19, que abarca el conjunto de las pedanias
situadas al sur de la capital. El primero de ellos ya existia en 1944, en calidad
de enclave rural, ¢ incluso suponia en aquellos afios un drea edificada de cierta
importancia. El cambio ocurrido desde esa fecha hasta hoy ha venido a alterar
la utilizacién del suelo, con la aparicidn de industrias que, en alternancia con
las viviendas, se alinean a ambas orillas del Cami Real. La continuacién de
este proceso expansivo tal vez derive en un agregado urbano donde se incluya
dicho barrio con los de Sant Jordi (sur) y Veterano (norte). Este Gltimo, cuya
poblacion total asciende a 5.800 habitantes, ya es hoy realmente un sector de
ensanche dentro del barrio de La Torre.

Por 1ltimo, la pedania del Forn d’Alcedo (1.650 habitantes), correspondia
en 1944 a una dispersion de barracas, casas de labor, etc., proximas a la ace-
quia de Favara, que interrumpe hoy su recorrido a la altura de la carretera que
comunica a Sedavi con esta pedania. De esta funcionalidad agricola, tanto el
barrio de La Torre como el del Forn d’Alcedo, han derivado hacia una carac-
terizacion urbano-industrial, sobre todo el segundo, donde se localiza uno de
los poligonos industriales del drea metropolitana.

Por lo que respecta al crecimiento urbano de las poblaciones de Benetisser,
Alfafar y Sedavi, la ampliacién de sus respectivas morfologias urbanas se ha
producido paralelamente a su evolucion econdmica, es decir, al trédnsito desde
su condicién de agrociudades a centros industriales. Nos encontramos ante un
claro ejemplo de conurbacién en donde sélo la presencia de la via férrea (ferro-
carril Albacete-Madrid) impide la total fusién de la trama urbana de Benetiisser
y Alfafar, mientras que la expansién conjunta de esta iltima y de Sedavi con-
vierte a una calle en el limite fisico que las separa.

Auge urbano asociado a su especializaciéon como centros de la industria del
mueble. Crecimiento econémico que llevé aparejado el demogréfico, por la
incidencia de la inmigracién. Ya desde los afios cincuenta, el aumento pobla-
cional de estos lugares desencadena un ritmo de construcciones notable. La
politica de Viviendas Protegidas dio forma a algunos de los barrios de estos
municipios, como el grupo de Viviendas de Renta Limitada de Nuestra Sefiora
del Socorro, edificado en 1956, en Benetiisser, La presencia del barrio de Sant
Jordi, al norte de esta dltima localidad, pero ubicado dentro del término mu-
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nicipal de Valéncia, refuerza la continuidad del tejido urbano entre la capital
y estos enclaves meridionales.

Sélo un sector dentro de esta zona meridional que analizamos no ha expe-
rimentado préicticamente cambios de consideracion en estos afios. Nos referimos
al que se extiende hacia el este del barrio de San Marcelino (éngulo superior
derecho de la figura 4). Estd atravesado por la linea del ferrocarril (la de Bar-
celona y las secciones de enlace) y la prolongacion de la carrera de Malilla
(para cuyo trazado se aproveché el camino preexistente), principal travesia del
barrio de Malilla. Este sector queda englobado en el distrito urbano de Quatre
Carreres (68.463 habitantes en 1979), el dnico de la capital donde con una
superficie considerable (1.006 Ha) no se da ain la ocupacién continua del
espacio. Presenta una de las densidades mas bajas, sélo 68 habs/Ha, en una
situacion tnicamente comparable a la del distrito de Campanar (48 habs/Ha).
De estas valoraciones se exluyen los tres sectores de pedanias (norte, ceste ¥y
sur), donde, como es logico, la ocupacion del suelo obedece a pautas no exclu-
sivamente urbanas, de lo que deriva una menor intensidad de poblamiento.

Como ya se apuntaba para la zona norte, también aqui habria que evitar
llegar a la saturacin, conservando libre de edificacién parte de estos espacios
abiertos. Unicamente la mitad septentrional de este sector, entre el acceso de
Alacant (avenida de Ausiis March) y el ferrocarril, estd urbanizado. Por con-
siguiente, en este barrio de Malilla (12.726 habitantes), el uso agricola del suelo
pervive, aunque presumiblemente por poco tiempo.

2.2, Comunicacion e industria

La construccién del nueve cauce del Tiria (afios sesenta), que obedecia a
la puesta en préctica de la Solucion Sur adoptada tras la riada de 1957, fue de
suma importancia para el planeamiento urbano de Valéncia y su cintura mads
proxima.

El rio, desviado a la altura de Quart de Poblet (a cinco kilometros al oeste
de WValénecia), seguia un trazado meridional hasta desembocar al norte de la
localidad de Pinedo (pedania sur), en el sector comprendido entre este lugar
y la parte sur de la playa de Natzaret (uno de los barrios de los Poblados Ma-
ritimos). El cauce viejo, que circundaba a la ciudad por el norte, qued6 desti-
nado como zona verde-recreativa, a fin de cubrir el grave déficit de la capital
en espacios verdes.

El elemento de cambio paisajistico que trajo aparejado este desvio ha sido
notable. Porque la construccién del nuevo cauce estuvo acompafiada por la
realizacidén de toda una serie de enlaces y accesos a las mérgenes, como los
que permitieron poner en comunicacion las vias de entrada a la cindad meri-
dionales vy occidentales, D}e¢ este modo, la carretera de Alacant, en su tramo
més proximo a Valéncia (la epistas de Silla, no abarcada por las figoras),
guedd enlazada con la N-IIL, utilizando las mérgenes. Se evitaba asi tener que
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atravesar diagonalmente la ciudad y se permitia el acceso directo, desde el sur,
a las poblaciones de Mislata, Xirivella, Quart de Poblet.

Como consecuencia de estos nuevos trazados, v en lo que afectan al sector
concreto de las figuras, el enlace entre el barrio de San Marcelino y Benetiisser
quedé desdoblado, pudiéndose evitar el tener que atravesar el barrio de La To-
rre, hacia el que se construyé también un nuevo acceso, mediante un desvio
que cruza el ferrocarril de Madrid y desemboca a la altura del barrio de Sant
Jordi,

Otras realizaciones viarias han sido la carretera que une a Sedavi con el
Forn d'Alcedo, carretera cuya funcionalidad industrial, incipiente todavia en
1975, es en estos momentos notable, al haberse convertido en el apéndice in-
dustrial del poligono Forn d'Alcedo. Asimismo, la ya mencionada Carrera de
Malilla, que finaliza en la margen izquierda del rio y la carretera extendida
entre Sedavi y la «pistas de Silla, auténtica calle de industrias,

La ampliacién de la red férrea es, igualmente, un factor a tener en cuenta.
Por una parte, la creacion de una nueva linea a Madrid (por Cuenca), y por
otra, la de Barcelona. Esta dltima ha supuesto ademés la construccién de la
estacidn de la Fonteta de Sant Lluis, situada en la margen izquierda del nuevo
cauce, El barrio de la Fonteta de Sant Lluis (3.347 habitantes), perteneciente
también al distrito de Quatre Carreres, donde se ubica la mencionada estacién,
no se incluye en este sector que analizamos.

Esta densificacién de la red de transportes se ha visto acompafiada y ha
propiciado, a su vez, una no menos remarcable intensificacién del equipamien-
to industrial. El volumen de industrias de estos sectores meridionales es hoy
importante, tanto a lo largo del Cami Real de Madrid como en los municipios
periféricos y pedanias. Industria que surge en ocasiones al lado mismo de la
huerta, componiendo una imagen muy peculiar y frecuente, por otra parte, en el
Area Metropoliatna de Valéncia (TEIXiDOR, 1979),

El Cami Real, concretamente, fue una de las primeras vias de descentrali-
zacion industrial para la ciudad de Valéncia. Ya desde el siglo Xi1x, las indus-
trias de cierta entidad que hacen su aparicién en el panorama econémico de
la capital, pasan a instalarse en las vias de acceso y cinturones de ronda. En
este sentido, la primitiva carretera a Madrid desempefié un importante papel
aglutinador de establecimientos fabriles (también posadas), aunque el tramo
representado sélo ofreciese en 1944 pocas instalaciones. Desde los afios sesenta,
paralelamente al acondicionamiento viario, la proliferacion de industrias ejercerd
un profundo impacto sobre estos espacios, dando contenido a auténticos poli-
gonos industriales, unos <linealess (el Cami Real), otros en zonas destinadas a
uso industrial exclusivo (Forn d’Alcedo, Sedavi).

Esta industrializacion descansa sobre el sector alimenticio, del metal v,
sobre todo, del mueble (JorDA, 1978). Este dltimo es el que define la especia-
lizacién industrial de la zona sur del drea metropolitana en general y de la
conurbacién de Benetisser, Alfafar y Sedavi en particular. Pero también de
otras poblaciones periféricas a Valéncia, como Aldaia (en la zona oeste). La
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presencia del importante mercado de consumo que supone la ciudad de Va-
léncia, junto con la tradicidn artesana de estos lugares, ejercieron unas econo-
mias de aglomeracién causantes de la fuerte concentracitn industrial. Sector de
actividad que tuvo un auge destacado en la década de los sesenta, conectado al
incremento de la demanda por la fiebre constructora de esos afios, hasta el
punto de llevar a muchos trabajadores a establecerse por cuenta propia (MARTI-
NEZ SERRANO ef al., 1980).

Una triple faceta resume, pues, el crecimiento acontecido en este sector sur:
urbanizacién, industria v desarrollo viario, aspectos todos ellos interrelaciona-
dos. Crecimiento demogréfico, a su vez, con la llegada de nuevas gentes y el
consiguiente despliegue de la edificacién y aumento de las densidades superfi-
ciales. Una expansién espacialmente reflejada en la progresiva congestién del
espacio, que ha seguido acentuindose hasta hoy y que hace urgente una planifi-
cacion inflexible del uso futuro del suelo.
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