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TERESA HERNANDEZ SORIANO

ACENTUACION DE LOS CONTRASTES
DURANTE EL SIGLO XIX EN EL NORTE
DEL PAIS VALENCIA

RESUMEN

Con este trabajo iniciamos el estudjo de un tema de caracter general pere de sumo interés para
el norte del Pais Valencia: las diferencias de desarrollo econdmico en el norte de Castelld, entre las
comarcas del interior v las de la periferia. Diferencias, por otra parte, Que se fueron acentuando a
lo largo del siglo Xix a causa de una serie de factores que a continuacién se explican.

RESUME

Nous commengons avec ce travail I'étude d’un sujet a caractére général mais qui a beaucoup d’in-
térét pour le nord du Pays Valencien: les différences du développement économique dans le nord de
Castello, entre les contrées de I’intérieur et celles du litoral. Des différences d’autrepart, qui se sont
accentuées pendant tout Ie long du xi1x siécle 4 cause d’une série de facteurs que nous expliquons par
la suite.

PRESENTACION

Es obvio decir que la disposicién del relieve, as{ como la proximidad o lejania
al mar, son factores fisicos que juegan un papel decisivo en el desarrollo econd-
mico de una drea geografica. No cabe duda, pues, que estos factores han actuado
en la base de los contrastes de esta zona norte del Pais Valencia. Pero es evidente
también que muchos otros factores de tipo humano, econdmico o histérico ac-
than o bien en la acentuacién o bien en la igualacion de estos contrastes antes
aludidos. En ¢l area de estudio han afectado en el primer sentido.

El presente trabajo va a tratar, pues, de explicar las razones que mas directa-
mente han incidido en el aumento de las diferencias entre dos sectores del norte
del Pais Valencia a lo largo del siglo X1x: El sector occidental —comarcas dels
Ports, Alt Maestrat y subcomarca de la Tinenga de Benifassa— v el sector orien-
tal —la subcomarca del Pla de Vinards, Benicarlo hasta Alvald de Xivert—. El
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114 TERESA HERNANDEZ SORIANOQ

primero, que destacd en el pasado por su tradicién artesanal y manufacturera,
no counectd con los hilos de la modernizacién a partir del siglo XiX; en cambio,
1a parte oriental se enrold en cambios importantes para su economia posterior.

CONDICIONANTES FISICOS. EL RELIEVE

En lineas generales, el norte del Pais Valencia constituye una prolongacién
del Sistema Ibérico de direccidn general NW-SE, que al norte de Morella, en €l
anticlinal de la Vallibona, gira hacia el E y hacia el NE en las angostas tierras
de Benifassa, para enlazar con la direccidon de la cordillera costero-catalana; por
el §, en cambio, los anticlinales de Vilafranca y Cinctorres conservan la direccion
general del Sistema Ibérico; hacia el E las sierras costeras se orientan en direccion
NE, paralelas a la costa, dejando amplios corredores entre ellos.

Nos encontramos con dos areas claramente diferenciadas:

1} Zona central v occidental. — Constituyen en sentido genérico la Sierra
del «Maestrat», conjunto de grandes plegamientos en varias direcciones origi-
nando un tipo de relieve de muelas y mesetas (Muela de Ares, la de Anglesola,
la de Todolella, surcada por valles profundos que modelan un paisaje muy agres-
te), de cuestas (Penyagolosa) y de brays (Morella).

2) Zona oriental. — Desde Cati y Adzaneta el paisaje cambia. De O a E en-
contramos una serie de blogues cretdceos fallados o inclinados paralelos entre
si ¥ separados por valles amplios y abiertos en ocasiones al litoral (Sierra d’Espa-
rraguera, En Galceran, Talaies d'Alcala i Hirta con los valles de Albocasser,
Cabanes-Coves-Sant Mateu abiertos al Pla de Vinards, y por 1ltimo, el valle de
Alcald). Continuando hacia el E se extienden los llanos cuaternarios de Vinards
y Benicarld, formados por los rios Cénia, Cervol, rambla de Cervera y rambla
d’Alcala; mds al S, separada de éstos por la Serra d’Hirta, el llano de Torreblan-
ca (LOPEZ GOMEZ, 1977),

INFRAESTRUCTURA VIARIA

En ¢l norte del Pais Valencia la desequilibrada red de comunicaciones sera la
que marcard las bases de una desequilibrada economia entre los sectores interior
y litoral. Vamos a sefialar la evolucidn de las vias de comunicacion en esta drea
geografica desde fines del siglo Xviii hasta 1920 aproximadamente.

Fines del siglo xvii

Siguiendo a CAVANILLES (1795), la densidad de caminos de carro era escasa
en todo el sector de estudio, pero se observa que ¢sta es mayor ¢n la mitad orien-
tal, desde la linea divisoria de Albocasser, Catiy la Pobla Tornesa: En direccion
N-S hay un camino real costero —Valéncia, Catalunya por Alcala, Benicarlo v
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Fig. 1.-—Red de comunicaciones seglin CAVANILLES, 1793

Vinaros— y otro camino carretero desde Castelldn a Pobla Tornesa, bifurcando-
se desde alli un ramal a Sant Mateu, La Jana, Canet lo Roig, Rossell y la Sénia,
y otro ramal a Vilar de Canes, v desde alli otra bifurcacion al N, a Cati, y al NW,
a Aragon (Mosqueruela), por Ares y Vilafranca, este iltimo es un camino recien-
te para transportar madera de construccion a la zona costera (Vinards y Oro-
pesa).

En la mitad gccidental de la divisoria seitalada Gnicamente estd la via Vilar

de Canes-Vilafranca como camino carretero, el resto son caminos de herradura,
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Principios del siglo xix

Segun los datos ofrecidos por TOMAS LOPEZ (1812) y CARBONELL (1812),
hay algunas novedades respecto al disefio anterior. Una es la prolongacion del
camino carretero interior Castello-Zaragoza por Alcaifiiz desde Sant Mateu a Mo-
rella y la Pobleta. Otra, en el camino de Mosgueruela al litoral para conduccién
de maderas, a la altura de la Venta Segarra sale un desvio al N que sigue hasta
Morella,

Para CARBONELL hay otros caminos carreteros: Sant Mateu-La Sénia por la
Jana y Rossell, va citado por CAVANILLES, pero que omite TOMAS LOPEZ; otro
desde Vilar de Canes (en el camino de Mosqueruela a Oropesa) a Cati y de Cati
hasta empalmar con el camin¢ de Castelld a Morella y otro desde Morella a Te-
ruel por Torremocha. Aumenta, pues, un poco la densidad de caminos carreteros
en las dreas del interior.

Mediados del xix

La informacidn que poseemos se debe a CABANES (1830) y MaDOZ-COELLO
(1852).

La comarca -del Baix Maestrat no presenta una homogeneidad en su estructu-
ra, antes al contrario, a medida que avanzamos se acentuan las diferencias. El
sector litoral estd recorrido por caminos carreteros en buen estado que comuni-
can todas las poblaciones entre si (Vinaros, Benicarld, Calig, Peniscola, Alcala,
Torreblanca), pero la via mas importante es el camino real de Valéncia a Cata-
lunya, con postas en Torreblanca, Alcala, Benicarlo y Vinards (CABANES 1830),
citado ya por CAVANILLES. Otra via importante es la que recorre el corredor
interior que se abre desde Pobla Tornesa a Sant Mateu. Se trata del camino carre-
tero desde Castellon a Morella, citado ya por TOMAS LOPEZ v CARBONELL a
principios de siglo, pero con alguna novedad, pues desde Sant Mateu se abren
dos caminos al E, a Vinards por Traiguera y otro por Cervera y Calig, resultando
Sant Mateu un nudo de comunicaciones que se dirigen al N, a la Cenia; al E, a
Vinards, v al W, a Morella vy Zaragoza.

El drea interior de esta comarca del Baix Maestrat estd muy abandonada, pre-
dominando los caminos de herradura en toda la subcomarca de la Tinenga de Be-
nifassa.

En la comarca del Alt Maestrat no hay ninguna novedad respecto al esquema
descrito por CAVANILLES: la via mds importante es el camino carretero Castello-
Teruel por Mosqueruela, con sus desvios hacia Morelia desde Ares y al camino
real Sant Mateu-Morella desde Vilar de Canes pasando por Cati, va citados por
ToMAS LOPEZ v CARBONELL a principios de siglo. En cambio, es COELLO el pri-
mero que hace referencia a un empalme de esta via con Albocasser.

En els Ports de Morella, aparte de la ya citada via de Castellé a Zaragoza,
pasando por Morelia y 1a Pobleta, hay otra via que aparece en ¢l mapa de COE-
LLO (1852) por primera vez, el camino de Morella a Teruel por Tronchon, pa-
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Fig. 2.—Red de comunicaciones segiin Francisco CoeLLo, 1850. 1, camino real; 2, camino ca-
rretero.

sando por Forcall y La Mata. Desde Morella hay otra via carretera a Ares para
empalmar con el camino de Castellé a Teruel por Mosqueruela. Todas las demas
comunicaciones con las poblaciones se producen por caminos de herradura.

Fines del siglo x1x

El mapa itinerario de Obras Publicas de 1887 nos permite distinguir varias ca-
tegorias en el trazo viario. De primer orden no hay ninguna en la zona estudiada.
De segundo orden figura la via litoral Valéncia-Catalunya, que era camino real
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118 TERESA HERNANDEZ SORIANO

anteriormente, y la via S-NW, Castello-Morella-Alcafiz-Zaragoza, que desde
Sant Mateu a Morella era también camino real (COELLO, 1852). De tercer or-
den, los tramos de Vinaros-Traiguera, de Alcaia a Coves v de Coves de Vinroma
a Albocasser.

Dentro de estas fechas debemos citar la introduccién del ferrocarril. Las vias
férreas en Benicarld y Vinards, asi como en Alcald, datan de 1876 (BAILA), aun-
que parece ser que los efectos para la zona, al menos en un principio, no fueron
muy favorables. Nos referiremos a ellos mds adelante.

Principios del siglo xx

Nos hemos basado en un mapa de MUGA de 1909 y en CARRERAS CANDI,
19177 Segun estas fuentes, hay una relativa mejora en lo que se refiere a la trans-
formacion de caminos ordinarios en carreteras de tercer y segundo orden; no, en
cambio, en la construccion de nuevas vias, ni en el paso de caminos de herradura
a ordinarios, pues en las zonas interiores siguen predominando los caminos de
herradura o en mal estado. Las mejoras son las siguientes respecto a los datos
de Obras Publicas de 1887, Se han convertido en carreteras de tercer orden la de
Castelld-Iglesuela por Vilafranca, que estaba en construccién en el mapa itinera-
ric de Obras Publicas de 1887; la de Albocasser-Sant Mateu-Cervera-Vinaros; el
ramal desde la Venta Segarra, en la carretera Castelld-1glesuela, hasta la carrete-
ra Castello-Morella, pasando por Cati; empalme con la carretera a Zaragoza
hasta Fredes; desde V. Serafina en carretera a Zaragoza hasta Rosell.

FLUJOS DE INFORMACION

Los flujos de informacién cumplen un papel fundamental en el desarrolio
econdmico general de una zona, Estos flujos de informacién estdn en funcién del
desarrollo urbano v de la red de comunicaciones.

Durante el siglo X1X ¢l medio de difusion de informacidén mas importante era
el correo, va que tanto el telégrafo como el teléfono se implantaron en la zona
a finales de siglo y en puntos muy concretos. El correo, aunque se establecié en
la provincia en el siglo Xvi1il —bando de 1760— (CARRERAS CANDI, 1915-20),
hasta la segunda mitad del siglo XIX no alcanza agilidad, «dandose el caso la-
mentable de que una carta desde la Plana tarda mas tiempo en llegar a su destino
del Maestrazgo que al extranjero» {CARRERAS CANDY, 1915-20),

A finales del siglo Xviil, FERNANDEZ DE MESA (1775} sefiala en la carretera
de Valencia a Tarragona postas en Murviedro, Castelld, Torreblanca, Vinaros
y Tortosa; 55 afios mas tarde CABANES (1830) enumera para la misma via, To-
rreblanca, Alcala, Benicarlo y Vinarods, ademas sefiala la existencia de una con-
duccidén de correos transversal de Morella a Sant Mateu y viceversa.

A mediados del sigio XIX, en el Baix Maestrat habia una administracion su-
balterna de correos en Vinaros que despacha y recibe diariamente; otra en Beni-
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Fig. 3.—Red de comunicaciones segiin CARRERAS CANDI, 1915-1920. 1, carretera de segundo orden;
2, carretera de tercer orden; 3, camino ordinario.

carld, de servicio alterno con Madrid; una estafeta dependiente de Valéncia, en
Alcala, con servicio de mas de tres dias a [a semana con Catalunya y Valéncia,
recogiendo el correo de Sant Mateu, Morella y todo el Maestrat, y balijero en
Sant Mateu, que reparte a veinte pueblos. El resto de las poblaciones reciben
correo por balijero con una frecuencia entre 3, 2 y 1 dia por semana, y algunos
sin dia fijo.

En el Alt Maestrat el centro con mayor contacto informativo era Albocasser,
con una frecuencia de tres dias por semana. Los demds pueblos de la comarca
reciben el correo desde Sant Mateu o Alcala 2 6 1 vez por semana.

En la comarca dels Ports hay escaso flujo de correo. Se administra a los pue-
blos desde el centro de Morella con frecuencia variada, segin situacion. Algunas
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Fig. 4. —Frecuencia de correo. Mapoz, 1850, 1, todos los dias; 2, mds de tres dias; 3, tres dias;
4, dos dias; 5, un dia, y 6, sin dia fijo.

poblaciones, como QOlocau del Rei o Sorita, lo reciben desde Alcafiiz (MADGZ,
1850).

A principios del siglo XX el servicio de correos experimenta una expansion
cualitativa importante. De la administracion central de Castelldn dependen irece
carterias, Benassal entre ellas, siendo la unica de la zona de estudio. Habia ade-
mas estafetas autonomas: Albocasser, de la que dependian otras carterias; Beni-
carlg, Morella, Sant Mateu vy Vinards. Estas estafetas estan autorizadas para
recibir valores (CARRERAS CANDI, 1915-20).

El telégrafo y teléfono llegard mas tarde a la zona de estudio. Es en el ultimo
tercio del Xix cuando se implanta en Sant Mateu, Benicarld, Vinards y Morella
(BAILLY BAILLIERE, 1879); en 1915 Vinaros tenia servicio completo y, en cam-
bio, Alcala, Morella, Sant Mateu, Albocasser y Benicarlé tendran servicio limita-
do. De teléfono para estas fechas sdlo dispondra Vinards (CARRERAS CANDI,
1915-20).

Se observa, pues, un incremento importante de servicios de informacion des-
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de el tltimo tercio del XIX en toda la zona, pero sobre todo en las zonas litorales
y prelitorales, habiendo muchas poblaciones del interior con grandes dificultades
de comunicacién, limitandose ésta al centro comarcal méas proximo.

DESIGUAL EVOLUCION DE LA AGRICULTURA

La agricultura es uno de los indicadores mads directos del grado de moderniza-
cién de una zona. Todo cambio hacia [a consolidacion del capitalismo implica
la transformacion de la agricultura tradicional en una agricultura comercial. Este
cambio también se ha producido, pero de manera desequilibrada, en el area de
estudio y en cuya explicacidn entran factores no sélo de caracter fisico: desigual
calidad del terreno, del clima, del relieve, etc., sino también factores de cardcter
econdmico, humano ¢ hipotéticamente politico: mayor crecimiento demografico,
mayor densidad de flujos de informacion, mejores vias de comunicacidn y trans-
portes que articulan la oferta y demanda, mejores posibilidades de regadio, etc.,
en las zonas litoral o prelitoral que en las del interior.

Agricultura desde fines del xviii a mediados del xix

El norte del Pais Valencia tenia una agricultura retrasada, de barbecho, cuyas
causas atribuye CAVANILLES, como buen ilustrado, al absentismo, al sistema
de tenencia (arriendo), a la faita de instruccién y de conocimientos. Una agricul-
tura de autoabastecimiento que reunia a una serie de productos basicos, como
cereales (trigo), olivos, vid, algarrobos, higos, morera y en algunos sitios fruta-
les, cuyos excedentes se vendian o bien en los mercados semanales de los pueblos
y en las ferias anuales (cereales en Ias comarcas dels Ports y Alt Maestrat) o bien
se destinaban a la exportacidén mas o menos sistematizada que desde tiempos re-
motos se viene efectuando por los puertos de Vinaros o Benicarld, tal es el caso
de las algarrobas y, sobre todo, ia vid (VICIANA, siglo Xv1), estudiado por J. Pi-
QUERAS HABA.

Destaca CAVANILLES las producciones excedentarias mads importantes a fines
del siglo xvim:

Alcala: Algarrobas (180.000 arrobas), vino (200.000 cantaros).

Sant Mateu: Aceite (90.000 arrobas), maximo productor zona.

Calig: Vino (40.000 cédntaros).

Cervera: Vino (70.000 cantaros).

Canet lo Roig: Vino (80.000 cantaros).

Traiguera: Vino (70.000 cantaros).

Benicarlo: Vino (225.000 cintaros), algarrobas (180.000 arrobas), hortalizas
(360.000 arrobas) y frutas (110.000 arrobas). En hortalizas es el maximo
productor de ia provincia; la sigue Almassora (120.000) v Burriana
(66.000),
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Peniscola: Algarrobas (200.000 arrobas) y vino (50.000 cantaros).
Vinaros: Algarrobas (90.000 arrobas) y vino (180.000 cantaros).

De esta relacidn se deriva que los mayores excedentes destinados a la exporta-
cion se dan en las dreas orientales del Baix Maestrat y en la subcomarca de los
llanos de Vinards y Benicarid, Dato importante, porque serd en esta zona donde
primero se producird una transformacion hacia la agricultura comercial y capita-
lista en la segunda mitad del siglo X1x.

De estos productos (aceite, algarrobas y vino) el vino y el aguardiente prota-
gonizaron el comercio de cabotaje y exterior de los puertos mas importantes de
Castelld durante los siglos xVvi, Xvil, XVili y X1X (PIQUERAS HaBa, 1981). Ei
desarrollo comercial durante €l Xvili estimuld la expansion de la vid en el Alt
Maestrat, comarca a la cual alcanzaba el hiterland de los puertos de Vinards y
Benicarld. En torno a este comercio del vino y aguardiente, y en menor medida
algarrobas y aceite, gird la economia agricola y artesana de muchos pueblos del
Baix Maestrat (fabricas de aguardiente de Canet lo Roig, Les Coves, La Jana,
Alcala de Xivert, Benicarld, Vinards y otras industrias subsidiarias: cordeleros,
toneleros, etc.).

A fines del siglo xvill el Pafs Valencia exporta una tercera parte del aguar-
diente, vy serd este producto €l verdadero responsable de la expansién vinicola de
primeros del X1x, entre 1820-1850 (P1QUERAS HABA, 1981).

Pero no toda el drea de estudio participa de esta dindmica comercial y de estos
volumenes de excedentes agrarios. Antes al contrario, el Alt Maestrat, els Ports
y la subcomarca de la Tinenga, tenian una agricultura tradicional, precaria, insu-
ficiente en ocasiones ¥y con un sistema comercial también tradicional (MaDoz,
1850; VALTERRA, 18357). Por tener otro punto de referencia, aunque exceda los
Iimites cronologicos del trabajo presente, en 1970 JOAN MIRA escribe sobre la
Tinenga de Benifassa: «Estd pasando de una economia primitiva intermedia a un
sistema intermedio moderno», y cita a DARRIL FORDER.

En estas dreas interiores ¢l dnico producto excedentario era el trigo y aceite,
que lo transportaban a Vinards o Benicarld arrieros de La Mata o Vilafranca,
a cambio de sal o bacalao, asi como también la ganaderia lanar, principal fuente
de riqueza de la comarca dels Ports —Morella, Forcall, Castellfort vy
Cinctorres— y de Vilafranca.

Agricultura a partir de la segunda mitad
del siglo XIx hasta 1920

A partir de la segunda mitad del siglo XiX se van a acentuar las distancias en-
tre el sistema agricola de la zona litoral y prelitoral v €l del interior. La estructura
comercial agricola de la comarca dels Ports, del Alt Maestrat v de la Tinenga de
Benifassa contimia siendo tradicional —arrieros de Vilafranca o de La Mata que
exportaban al llano aceite, trigo, tejidos, jabon, etc., a cambio de sal, bacalao,
etcétera.

(o1



ACENTUACHON DE LOS CONTRASTES... 123

En cambio, los productos agricolas de las zonas prelitoral y litoral (Alcala,
Sant Mateu, Calig, La Jana, Peniscola, Benicarlé y Vinards) son objeto de
mayor demanda. Crece la exportacidén de algarrobas, aceite, vino y productos
hortofruticolas, estos altimos exclusivamente de Benicarld y Vinards, Han sido
importantes los regadios tradicionales de Benicarld y Vinaros (VALTERRA, 1857)
por el sistema de norias (LOPEZ GOMEZ, 1972).

Hay un hecho muy importante que explica el desarrollo de ia agricultura cos-
tera y precostera, y es la estructura viaria, relativamente densa en caminos carre-
teros en buen estado. Muchos de estos caminos carreteros citados se convierten,
en la segunda mitad del siglo X1X, en carreteras de segundo y tercer orden (Mapa
itinerario de Obras Piblicas, 1887).

Otro dato de interés es la ampliacion de las obras del puerto de Vinards a
fines del siglo xi1x —1875-1879— (BaILA, 1984}, ya que la ampliacién del de Be-
nicarlé fue en 1932.

El movimiento de los puertos de Benicarld y Vinards en la segunda mitad del
siglo X1X fue muy importante, conectando con varios paises europeos. Benicarlo
tenia consulados de ocho paises europeos y uno de Uruguay, ¥ Vinaros, de cinco
paises de Europa (BAILLY BAILLIERE, 1879),

Considerando que la practica totalidad de productos que se movian a traveés
de estos puertos eran agrarios, creemos conveniente ampliar este aspecto del co-
mercio maritimo de ambos puertos. _

El puerto de Benicarlo, en los aios 1843-44, movia en comercio de cabotaje
800.000 reales de vellon en entradas y mas de 2.000.000 de reales de velién en
salidas. El de Vinaros, en 1844-45, también en cabotaje, movia mas de 9.000.060
de reales de vellon en entradas y més de 5.000.000 de reales de vellén en salidas
(Mabpoz, 1850).

MARQUEZ PEREZ, en 1910, nos aporta los siguientes datos también significa-
tivos: el valor de las importaciones y exportaciones en pesetas de los puertos de
Castelld, Valéncia v Alacant en los afios 1844, 1894 y 1904:

1844 1894 1904

Importaciones en peseras

Castelld ............ — 110.405 782.478
Alacant ... 5.274.434 [2.671.467 17.668.915
Valéncia ........... 7.901.723 40,790.736 58.924 890

Exporraciones en pesetas

Castelié ............ 44.975 2.657.549 7.861.505
Alacant ............ 2.283.330 26.780.490 31.213.961
Valéncia ........... 2.505.088 43.448.575 73.483.370

El valor de las importaciones y exportaciones en pesetas de los puertos subal-
ternos:

(1]
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" 1844 1894 1904
Importaciones en pesetas
Cullera ............. — 1.268.568 2.447.096
Gandia ............. — 905.535 1.638.000
Torrevieja ......... — 320.534 1.689.097
Denia .....oovnnes — 526.928 427.620
Benicarlé .......... — 68.791 —
Vinards ............ — 1.062.773 2.022.636
Burriana ........... — — 119.346
Exportaciones en pesetas
Cullera ............. 81.702 64.482 15,290
Gandia ............. — 4.180.990 6.240.975
Torrevieja —_ 794.698 1.436.00G
Denia .....ooceveeees 1.460.900 12.724.808 13.449.669
Benicarld .......... 164.174 183.614 408.299
Vinards ...o..ooeen.. 32212 1.363.542 655.920
Burriana ........... 6.223 2.074.865 10.735.430

De la comparacién conjunia de todos estos datos se pueden sacar las siguien-
tes conclusiones. Por una parte, el puerto de Castelld es el que menos valores
mueve en la segunda mitad del siglo XiX, a mucha distancia de Alacant, y mas
aiun de Valéncia, y que este reiraso no se corresponde al comparar los puertos
subalternos donde se ve que Vinards estd solo superado por el puerto de Cuilera
en cuanto a valores de las importaciones. Respecto a las exportaciones los datos
confirman el mayor movimiento del puerto de Benicarlé a mediados del Xix
(1844) debido a su mayor proximidad a las materias primas (Alcala, Calig, Sant
Mateu, etc.); pero este hecho varia en 1894 porque entonces Vinaros contaba con
el muelie nuevo, construide en 1875. En 1904 disminuyen en exportdaciones am-
bos puertos porque comienza el declive del vino en el Maestrat por la filoxera
(PIQUERAS HABA, 1985).

Si a todo esto afiadimos que las mercancias importadas en la segunda mitad
del X1x (1844-1904) son de caracter indusirial o energético {mineral carbén de
cock, maquinaria agricola y guano natural) (MARQUEZ PEREZ, 1910), la afirma-
cién puede ser rotunda de que Vinaros y Benicarld han jugado un papel decisivo
en la modernizacion de la economia —de la agricuitura en concreto— del norte
"del Pais Valencia.

Siguiendo en las primeras décadas del siglo XX, podemos hablar de una agri-
cultura avanzada, siempre en el sector este, por el uso progresivo, aunque timido,
de abonos, sobre todo en Vinards, Benicarld y Alcala de Xivert; en menor medi-
da y de modo muy localizado se usard en el interior —Morella y Vilafranca—
{BAILLI BAILLIERE, 1920), que son los dos niicleos que viven de las rentas de un
pasado reciente préospero. También a principios de siglo, tanto Vinards como Be-
nicarld incluyen en sus servicios talieres de maquinaria agricola (BAILLY BAI-
LLIERE, 1920, dato que no se recoge en ninguna otra localidad de la zona de
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estudio, lo que nos da una idea de la progresiva mecanizacién en este sector, 10
mismo la modernizacién del sistema de riegos, la existencia de almacenes de ex-
portacion, que en Alcala suman 135, entre algarrobas, almendras y naranjas; en
Vinaros 13, entre frutos, arroz, almendras y algarrobas, ¥ en Benicarld, 7 de
-algarrobas y otros no contabilizados de naranjas y vino (BAILLY BAILLIERE,
1920). Por el contrario, no figuran almacenes en otras localidades de la zona.

Interesante también es recoger la produccion de electricidad en sendas centra-
les de Alcala, Benicarld y Vinaros (BAILLY BAILLIERE, 1920) y la existencia de
almacenes de carbén mineral en Alcala y Vinarods, segln la misma fuente. Ambos
datos corroboran el nivel de mecanizacién dado el consumo de energia.

En otro orden de cosas es significativa la existencia de entidades financieras
para estas fechas —banqueros—: Alcala, 3, Vinaros, 4, y Benicarld y Sant Mateu
(BAILLY BAILLIERE, 1920}, asi como también la presencia de sociedades agrico-
las o casinos que en Benicarld y Vinards figuraban ya a fines del siglo xix
(BAILLY BAILLIERE, 1879), v en Morella mas tarde (BAILLY BAILLIERE, 1920).

Es evidente que cada vez se acentilan mas las diferencias en el sistema agrario
desde Ia segunda mitad del siglo Xix y sobre todo a primeros del Xx, donde solo
aparece algun indicador aislado de modernizacién en Vilafranca y en Morella;
pero estan ausentes en los demas nucleos del drea central y occidental, mientras
éstos son multiples y mads repartidos en las zonas bajas orientales.

SISTEMA URBANO

Es de todos sabido 1a incidencia tan directa que tiene una adecuada estructura
urbana en ¢l desarrollo econémico de una zona. Es necesaria, como dice BERRY
{1961), ia existencia de nucleos de poblacién importantes con potencia suficiente
para aglutinar una serie de servicios, de capitales, etc., y despegar asi la economia
de una zona,

En el drea de estudio no ha existido en la época que estamos estudiando una
estructura jerarquica urbana que haya sido capaz de articular los elementos nece-
sarios para producir ese despegue antes aludido,

Punto de partida. Fines del siglo xvin

Si tomamos como punto de partida los ultimos afos del siglo XV, observa-
mos, por los datos de CAVANILLES (1795), que este sector norte del Pais Valen-
cia presentaba un mayor equilibrio de niicleos urbanos que a finales del siglo
X1X. Hecho 16gico si tenemos en cuenta que fue precisamente a lo Jargo del xXi1x
cuando se produjo el desarrollo desequilibrado de la zona en estudio.

En 1791 hay 19 poblaciones con mas de 1.000 habitantes (CAVANILLES): Al-
bocasser, Alcala de Xivert, Benassal, Benicarlé, Calig, Canet lo Roig, Cati, Cer-
vera, Xert, Forcall, La Jana, Morella, Peniscola, Pobla de Benifassa, Rossell,
Sant Mateu, Traiguera, Vilafranca y Vinaros.
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A fines del siglo XviI todos estos nicleos tenian un sistema econdmico seme-
jante, basado en la diversificacion de los sectores econdmicos, ya sea en favor
de la artesania en ocasiones {Morella, Forcall, Cinctorres), del comercio (Vina-
ros, Benicarld), pero en la mayor parte de ellos con predominio agrario <laro.

De esta relacién de poblaciones destacamos en el sector occidental (Els Ports
v Alt Maestrat) a Morella, con 3.552 habitantes, y a bastante distancia, Benassal,
con 1.900 habitantes; v en el sector oriental Sant Mateu, con 2.200 habitantes;
Benicarld, con 4.810 habitantes, y Vinaros, a mucha distancia de todos los cita-
dos, con 7.400 habitantes,

Estos datos han sido analizados por Burriel (1977-78), concluyendo que la po-
blacidn de las comarcas en cuestion ha aumentado considerablemente; pero este
aumento es heterogéneo, ya que son los llanos de Benicarld y Vinards los que al-
canzan un mayor incremento; le sigue el Alt Maestrat, els Ports, el Baix Maes-
trat, y por ultimo, la Tinenca de Benifassa. Es curioso constatar como al NW
de la actual provincia de Castelld, zona de dominio artesanal absoluto, la zona
mdas temprana e intensamente ocupada, se queda rezagada en el siglo xvil,
mientras en el Xvil fue la regién que se mantuvo en medio de la crisis general
(LAPEIRE, 1959, cita de BURRIEL, 1977).

La situacion de algunos micleos de poblacidn importantes en este momento
de arranque del desarrollo econdmico (fines del xviil) es la siguiente:

Morella. Fue uno de los centros de poder claves en la Edad Media, centro
politico-econdmico, enlace de comunicaciones con Aragdn de la ruta musulimana
que desde Orihuela recorria el Reino de Valencia hasta Zaragoza por Alcaniz (C.
DOMINGO, C. BARCELO v M. J. TEIXIDOR, 1984).

Durante el siglo XVvIil, segiin CAVANILLES, su poblacion se dobld, siendo su
principal fuente de riqueza la lana y la manufactura de la misma, potenciada por
nobles v acaudalados. Pero el germen de la descapitalizacion ya estaba en mar-
cha, ya que solo la mitad de la lana se manufacturaba, el resto se vendia en forma
de estambre para beneficio de otros (CAVANILLES, 1795).

Otro nucleo historicamente importante en el area interior fue Vilafranca, sur-
gido después del siglo XIIT por la conquista y expansion cristianas. Este centro,
enlace con Aragdn, siguid en alza durante el siglo Xvill debido a la apertura de
una via de comunicacioén desde Mosqueruela a Oropesa y Vinards para la con-
duccion de maderas de construccidn. Por otra parte seguia en fase expansiva la
industria lanera (mas de 200 personas ocupadas) y también la de jabon. Pero
igualmente CAVANILLES predice un future poco halagiiefio debido a la falta de
espiritu de empresa de sus habitantes: «Lastima gue los vecinos no tengan cauda-
fes para hacer acopio de lana y fomentar debidamente las fabricas.»

En la zona intermedia entre el litoral y el interior destacaba a fines del siglo
XV Sant Mateu, con mds de 2.000 habitantes, v Alcala de Xivert, situada al E,
con casi 3.000 habitantes (CAVANILLES), ambas con una gricultura rica en aceite
(Sant Mateu) y en vino y algarrobas (Alcala de Xivert), materias objeto de expor-
tacion por los puertos de Benicarld y Vinaros. _

Por ultimo, y contrastando mucho con el interior, a pesar de no haberse pro-
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ducido atin el despegue econémico, el Pla de Vinaros y Benicarlo que, favoreci-
dos por el clima, la situacién y las buenas comunicaciones, que permiten la
conexion con la informacién, presentan un panorama econdémico optimo. La
agricultura es fértil, de riego en parte, con una produccién excedentaria de horta-
lizas, vino y algarrobas que destinan en su mayor parte a la exportacion. Dispo-
nia también de otras fuentes de riqueza, como la pesca y toda una variedad
industrial derivada de ia agricultura (aceite, harina, aguardiente), asi como fdbri-
cas de toneles y de construccion de barcos en Vinards, industrias relacionadas
con la funcion exportadora de estos puertos, muy importantes desde el siglo xvI
(MARTIN DE VICIANA, 1564}, Eran dos poblaciones destacadas del norte de] Rei-
no de Valencia, con 4.810 habitantes Benicarld v 7.400 Vinards, que surgieron
como puntos litorales de defensa en la empresa de reconguista cristiana (C. BAR-
CELO, C. DOMINGO y TEIXIDOR, 1984).

Estructura urbana en la segunda mitad
del siglo xix hasta 1920.

Un planteamiento lineal-estratigrafico de los nicleos mds importantes del
norte del Pais Valencia nos permitira tener una vision de perspectiva comparativa
de la esctructura urbana.

Panorama demogrdfico. — Ningin nucleo sobrepasa los 10.000 habitantes a
principios del siglo XX.Vinards tiene 7.520 habitantes; Benicarlé, 7.197 habitan-
tes (censo 1910), experimentando ambas un crecimiento negativo, sobre todo, Vi-
naros {censo 1900, 8.625 y 7.300 habitantes, respectivamente}, debido a la
pérdida del protagonismo de ambos puertos como consecuencia de la decadencia
de la produccion de vino a partir de las primeras décadas de este siglo en el Maes-
trat (la filoxera, en el Pais Valencia, se expansiona a principios del siglo Xx) (PI-
QUERAS, 1985), y también de la construccion del ferrocarril en 1867, que al unir
directamente Catalunya con Valéncia restringe protagonismo a estas zonas inter-
medias (BAILA, 1984). Le siguen Morella, con 6.722 en censo de 1910, con esca-
sisimo crecimiento desde 1860; Alcald de Xivert, con 6.198 en 1910, y con ligero
incremento desde 1900, Sant Mateu, con 3.788, v Vilafranca, con 3.101 en el cen-
so de 1910, _

Un analisis mas profundo haria falta para explicar los cambios tan heterogé-
neos del crecimiento demografico de estas poblaciones, pero ahora nos limitare-
mos sdlo a senalar la corta poblacidn de estos nucleos, destacando a mucha
distancia Vinarods, Benicarld y Alcala de Xivert, nucieos que estan dotados de
una situacién privilegiada.

Principales servicios. — La dotacién de servicios de estos centros nos confir-
ma las diferencias entre estos dos sectores geograficos.

En cuante a los servicios relacionados con la informacién a mediados del si-
glo x1x, Vilafranca, Morella y Sant Mateu tenian servicio de correos por balije-
ro con una frecuencia entre dos y tres dias a la semana, mientras que Alcala de
Xivert tenia ya una estafeta de correos dependiente de Valéncia. Vinaros tenia
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una administracién subalterna con servicio diario & Catalunya y Valéncia, y Be-
nicarld tenfa también una administracién subalterna con servicio de cuatro dias
a la semana (MADOZ, 1850).. Por tanto, el unico de servicio diario era Vinaros.

En el dltimo tercio de siglo, Morella v Sant Mateu tienen ya administracidon
de correos, vy Vinaros, Benicarld, Sant Mateu y Morella tenian para esas mismas
fechas servicio de telégrafo (BAILLY BAILLIERE, 1879). A principios del siglo Xx
Vinaros tenia teléfono (CARRERAS CANDI, 1917).

En cuanto a medios de informacién escritos, en la segunda mitad del siglo
XX los municipios que editan periddicos son, en el sector centro-occidental, Mo-
rella, v en el sector oriental, Alcala, Benicarld y Vinaros,

Vinaros llegé a reunir 16 publicaciones entre 1864-1903, de las cuales habia
seis de caracter econdmico, instructivo, comercial, etc., y los demas de caracter
politico o satirico (RIBELLES COMIN, 1905).

A finales del siglo pasado (1876) se crea la via férrea en Vinarods, Benicarlé
y Alcala de Xivert (BAILLY BAILLIERE, 1879), de la que carece, incluso ahora,
todo el sector centro-occidental. También las vias de comunicacidn por carretera,
como ya hemos sefialado més arriba, son mas densas y en mejores condiciones
que las del sector interior. .

En otro orden de servicios (actividades), culturales, intelectuales o recreati-
vos, se pueden establecer unas categorias: Por una parte, Vinaros y Benicarld dis-
ponen ambas de locales de juego de pelota a mediados del sigio XiX (dos Vinaros
y uno Benicarld). Vinards, ademds, poseia un teatro con capacidad para 500 per-
sonas {(MADOZ, 1845-50); en el 1dltimo tercio de siglo tenian ambas dos casinos
(BAILLY BAILLIERE, 1879). En cambio, tanto Vilafranca como Morella dispon-
drdn de sociedades culturales mas tarde, a principios del siglo XX, y para estas
fechas Vinaros tendra también una orquesta y profesores de musica (BAILLY
BAILLIERE, 1920). Vemos, pues, el considerable retraso de una zona respecto de
la otra en la adopcidn de servicios semejantes.

Esta gradacion se mantiene también en los servicios de tipo comercial, fman—
ciero o burocratico al servicio del comercio. En primer lugar, Vinaros y Benicar-
16, que presentan una trayectoria muy cercana, tenian a mediados del siglo xX1x
una organizacién comercial maritima muy consolidada, con aduanas de cuarta
clase ambas v con un volumen de exportacion e importaciéon muy importantes,
como hemos detallado en el apartado de agriculiura. Asimismo disponen ambas
ciudades de varios consulados y viceconsulados en Europa y ultramar, cinco Vi-
naros y nueve Benicarld (BAILLY BAILLIERE, 1879). Pero aun asi mantenian re-
siduos de formas comerciales tradicionales, ferias anuales, citadas por BAILLY
BAILLIERE en 1879, Serd en las primeras décadas del presente siglo cuando su es-
tructura comercial adquirira caracteristicas modernas, tanto la existencia de ban-
cos, de agentes de embarque, agentes de transporte, etc., asi como almacenes
exportadores de frutos y productos agrarios {trece en Vinaros y mds de diez en
Benicarld) (BAlLLY BAILLIERE, 1920), que son indicadores de una moderniza-
¢ion en el sistema comercial.

Le sigue Alcala de Xivert y Sant Mateu, que disponen de entidades financie-
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ras (tres en Alcala y una en Sant Mateu), todo tipo de tiendas fijas, asi como
varios almacenes de exportacién en Alcala (algarrobas y almendras, ya no de vid,
en decadencia por el ataque de la filoxera) (BAILLY BAILLIERE, 1920). La impor-
tancia de Alcald la confirma la existencia de dos posadas en tiempos de MADOZ
(1850} y de cinco servicios hosteleros (hoteles, fondas y posadas) a principios del
siglo XX.

Por iltimo, Morella y Vilafranca, a mediados del siglo XIX poseian, segin
MADOZ, un sistema totalmente tradicional: arrieros en Vilafranca y ferias y
mercados locales en Morella. A fines del siglo X1X Vilafranca tenia una agencia
de transportes (B. BAILLIERE, 1879). Morelida, en cambio, poseera este servicio
mas tarde (B. BAILLIERE, 1920). No hay, hasta la fecha tratada, cita de bancos
en estas dos poblaciones, lo cual es un dato de gran interés en el marcador de
las diferencias.

Hay otro tipo de servicios varios, como por ejemplo talleres de magquinaria,
de maquinaria agricola, fabricas de electricidad, coniratistas de construccion, al-
macenes o comerciantes de abonos, que son también indicadores claros del hin-
terfand de un municipio y consiguientemente de su categoria urbana dentro de
su marco geografico. Tomandolos como medidores observamos la misma grada-
cidn de la costa al interior, observada ya en los diversos servicios apuntados.

Siguiendo la guia de BAILLY BAILLIERE de 1920, Vinarods y Benicarld, en las
primeras décadas del XX, tenian varios almacenes de abonos quimicos (seis y
cuatro, respectivamente), sigue Morella, con tres, Alcald de Xivert, con dos, y
Vilafranca, con uno. Generadores de electricidad habia en Benicarld, Vinards,
Alcala y Vilafranca, no en Morella. Talleres de maquinaria habia solo en los dos
centros costeros. Almacén de carbon, sélo en Vinaros y Alcala.

Por iltimo, no pedemos olvidar aspectos estrictamente de morfologia urba-
na. Ya MADOZ describe las casas acomodadas de Vinards y Benicarld, con jardi-
nes, huertos en ocasiones, propias de la existencia de una burguesia agraria
acomodada, mientras que en las ciudades del interior (Morella, Sant Mateu) se-
iala la existencia de palacios, conventos o casas nobiliarias, propias de un pasa-
do histoérico, con estructura de tipo sefiorial. Por esta parte, y siguiendo también
a MApOz, Vinarods posefa en sus tiempos alumbrado municipal, matadero, una
alameda amplia, etc., y Benicarlo tenia sus calies empedradas ampiias y un barrio
central acomodado.

CONCLUSION

De todo lo expuesto se puede concluir-que en todo el sector central y occiden-
tal {comarcas dels Ports, Alt Maestrat y parte del Baix Maestrat —Tinenca de
Benifassa—) se ha producido en el siglo XIX un estancamiento de su artesanja
y manufactura, importantes en otro tiempo, debido a una inadecuada infraes-
tructura viaria que actta negativamente en la difusion de la informacion y en los
transportes necesarios para el acceso a la modernizacion, persistiendo una estruc-
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tura comercial tradicional todavia a principios del siglo XX. Del mismo modo
la agricultura sigue siendo de autoabastecimiento, estancada e insuficiente en

" todo este sector. Este hecho es también importante para explicar el retroceso de
la zona, ya que dificulta todo proceso de acumulacion de capital. Por otra parte,
se observa la inexistencia de una estructura urbana jerarquizada que permita la
articulacidn de servicios y la canalizacién del despegue econdomico, ya que para
estas fechas solo destaca relativamente el nicleo aislado de Morella.

Por el contrario, en el sector oriental del Baix Maestrat se ha conjugado una
serie de factores que han favorecido el desarrollo econdémico a lo largo del
siglo XIX, tales como una adecuada estructura viaria por carretera, ferrocarril y
mar que ha permitido estar en la onda de la informacion y de las innovaciones
necesarias para el acceso a una economia comercial moderna. En todo el norte
del Pais Valencia, ademas de Castelld, centro regional, solo dos nticleos, Vinaros
y Benicarld {a mucha mas distancia Alcala) destacan como centros urbanos im-
portantes, con capacidad de generar: produccion, servicios, capital, etc., a lo que
ha contribuido sin duda la distancia que Ios separa de nucleos importantes, tales
como Tortosa, al N, y ¢l propio Castelld, al S, que es la suficiente para tenerse
que autoabastecer de unos bienes que la mayor proximidad hubiera anulado.

A pesar de todo ello, ¢s ahora el momento de decir gue el ritmo de crecimien-
to econdmico experimentado en la subcomarca del Pla de Vinards v Benicarld
en la segunda mitad del siglo X1X, no tuvo una continuacion progresiva a princi-
pios del siglo XX, mds bien al contrario, se produjo un estancamiento en su evo-
lucidn, tal como lo evidencian los datos demograficos sefialados mas arriba, con
tasas de crecimiento negativas entre los censos de 1900 y 1910, volviéndose a re-
cuperar en las décadas siguientes, periode que serd objeto de un futuro trabajo.
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