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L’ARTIFICIALITZACIO DEL LITORAL
VALENCIA

RESUMEN

Dos conjuntos de intervenciones antrépicas afectan intensamente el litoral valenciano:
los puertos v las defensas (escolleras y espigones). Con ellos se han ganado tierras, pero
se han perdido muchas mas, sobre todo teniendo en cuenta la elevacidn generalizada del
nivel marino v el déficit sedimentario, en parte también de origen antrépico. Con todo,
pasados los afos del desarrollismo, poco a poco se estd cambiando hacia la tecnologia
blanda.

ABSTRACT

Two kinds of anthropic interventions affect deeply the Valencian littoral: the harbours
and the defences (breakwaters and groins). With these some terrain has been gained, but
a lot more has been lost, above, all, bearing in mind the generalized rising of the sea level
and the sediment deficit in part of anthropic origins. Nevertheless, once the ‘development
mania’ is gone by, a change towards the soft technologies is slowly arising,

Dels 474 Km de tirada que té el litoral valencia, només un terg es poden qua-
lificar de penya-segats o espadats, mentre la resta sén platges d’arena o codols
(devers 275 Km) o vores rocoses, perd baixes. Les costes altes, immediates a
horsts o acabatall de plegaments, no son gaire fregiients ni habitades; en canvi,
les que corresponen a un pais deprimit son les més antropitzades, sobretot mo-
dernament. '

Documents oficials (MOPU, 1985) n*han qualificat 361 Km com a d’us indus-
trial, 31 «turistic-recreatiu», 90 d’uds pesquer i 15 Km de ports comercials. Cap
ni un és classificat per a conservacié de la natura, fet, si més no, preocupant pel
que fa a la mentalitat dels planificadors que fins ara no s’han recordat d’un detall
d’aquesta mena. Encara hi ha indrets salvables, fins i tot de platja, gue caldria
sostreure del primer apartat. )

La freqiient ocupacid, urbana i rururbana, d’una llencade 2 6 3 Km —o 5
i 6— per edificacions dedicades a 1’oci 0 segon habitatge es tradueix en les mal
anomenades «urbanitzacions» que s’estengueren amb caracter explosiu, sobretot
els anys 1970 i especialment al litoral meridional (GOZALVEZ, 1984).
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Aci no parlarem, perd, d’edificacio, ni tan sols de contaminacio, ni de drenat-
ge d’espais albuferencs que ja ha estat tractat en altres ocasions (ROSSELLO,
1981, 1982, 1986), encara que podriem esmentar fets recents com |’eliminacié de
la Marjaleria de Castelld, ocupada en part pel tarongerar, les industries i els xa-
lets; o de I’arrossar de Benicassim, o de I’ Albufereta d’Orpesa, o del Prat de Pe-

‘niscola, o de la marjal de la Pobla de Farnals, etc., victimes quasib€ sempre d’un
«desenvolupament» o especulacio immobiliari, «turistic».

Hom ha treballat —ultra el coneixement directe de molts anys de recorregut—
amb material fotografic (vols del Ministeri d’Hisenda i Obres Publiques o
d’IRYDA de 1973 1 1977) divers, cartografia a 1/25.000 de I’«Instituto Geografi-
co Nacional»'i a 1/10.000 de la Diputacié Provincial de Valéncia (format entre
1980 i 1983, aproximadament) i amb la inestimable recopilacié del Plan Indicafi-
vo de Usos del Dominio Litoral (PIDU, 1976) que malauradament no ha tingut
continuacic. .

Aguest voluminds treball andnim, aixi com un altre de condicions semblants,
eixit del Laboratori «Ramon Iribarreny (Estudio de la dindmica litoral, 1979),
s’estalonen sobre restitucions comparades de la linia de costa a base de diverses
missions’ fotografiques aéries (1947, 1956-57, 1965, 1973 i 1977), procediment
que hem pogut verificar en diversos casos concrets.

Gairebé tots els processos son conseqiiéncia del transport longitudinal degut
a la deriva causada pels corrents estables i el component dels vents prevalents i
dominants, que es registra des de Vinaros fins a «algun punt situat al S del port
de Gandian (Estudio dindmica, 1979: 22). Pel que sembla —i d’acord amb les
idees dels oceanografs— el limit de la deriva en sentit meridional es troba davant
la Devesa d’Oliva-Pego.

En relacio a la dinamica esmentada, aixi com dels aterraments o accessions,
en trobem facilment un responsable o beneficiari i una constancia cartografica,
de les pérdues o erosions, ningu en vol carregar la culpa: per agd és més bo de
fer quantificar les primeres que les segones.

En aquest joc no hi entra unicament la deriva, sind també ’abocament de ma-
terials pels rius i rambles, molt minvat per I’extraccié d’arids, les rescloses dels
embassaments, etc. Per altra banda, les barreres dels ports comercials i esportius,
la canalitzacid de goles de rius i séquies, els dics per a «regenerar» platges, P’apor-
tacid artificial d’arena a les platges de codols, la destruccid de dunes i «I’agressio
de les urbanitzacions turistiques» (SANJAUME, 1985) son factors de canvi en un
balan¢ on hi ha, sense dubte, punts vulnerables com el con-delta de] Millars
i '«hemitdmbol» del Puig per llur constitucié o configuracio.

El balan¢ d’una trentena d'anys {Estudio dindmica, 1979: 38) es pot concretar
a ’androna litoral en 28 m de guany entre Benicassim i el Grau de Castelld,
7 m de perdua des d’aci al Grau de Borriana, 21 m d’erosié entre Borriana i el

' Fulls 571-11, 571-1V, 571 bis-I, 594-1, 594-I11, 616-IV, 617-1, 669-F, 669-111, 696-1I, 696-1V,
T722-H, 722-1V, 747-1L, 747-1V, 770-11, 770-1V, 771-111, 914-11, 914-1V, 935-11 1 935-111. La majoria,
publicats entre 1980 i 1985, responen, perd, a vols de 1973 o anteriors.
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Port de Sagunt, una quasi «estabilitat neta» entre Sagunt i el Grau de Valéncia,
pérdua d’un metre des de Valéncia al Grau de Gandia i de 4 m des de Gandia
al port de Dénia. Generalitzant mitjanes —que és simplificar molt— el resultat
suposaria una pérdua de devers quatre metres d’amplaria si es repartis per tot el
litoral al-ludit. '

ELS PORTS

Coneguda la deriva longitudinal N-S que predomina al litoral valencia, els
ports en son el principal obstacle; en altres mots, la barrera que constitueixen els
dics portuaris trenca I’equilibri dinamic del transport litoral, provocant acumula-
cions al N i processos d’apeténcia de sediments al S, que es tradueixen en erosio
de platges «aigiies avall». Els dics com més «impermeables» (o siga, més llargs
i perpendiculars), més pertorbaran ’avancada de la deriva. La major eficacia o
«impermeabilitat» correspon a grans ports, com el de Valéncia, mentre d’altres
petits 0 menys massissos, com el d’Alcossebre o el pantala de Sagunt, deixaran
passar tot o part del transport de materials. Els molls dels ports creen linies de
costa que tenen ben poc a veure —a llur escala— amb els controls estructurals
responsables del tracat litoral (MATEU, 1982). Serstevens, projectista del port de
Vinaros, citat pel mateix autor, ja escrivia el 1803 que «los muelles siempre lla-
man arenas».

Entre molls, carregadors, ports esportius, comercials i pesquers (Prou, 1976)
ht havia al Pais Valencia 23 Km de costa artifical, la meitat gairebé a la provincia

d’ Alacant. )
QUADRE |

Liargaria de les obres litorals (Prov, 1976. Elaboracid propia)

Provincies Alacant Valéncia Casrelld Pais Valencia

Molls, carregadors i ports ............ 11'75 Km 6’44 Km 4'49 Xm 22'68 Km
Espigons i esculleres .................... 16’71 Km 12’49 Km 16’49 Km 4569 Km
Totals ..o, 28’46 Km 18’93 Km 20'98 Km 68’37 Km

Un recorregut de cap a cap del litoral ens n’assenyalara les caracteristigues
i conseqiiéncies, comengant peis ports grans, que se solen comportar com a
«barrera total».

Ports comercials | pesquers

El port pesquer de Vinards respon a un projecte de 1864, enllestit el 1875
(408 m), perd ampliat deu anys després amb el dic de Llevant. En 1933 hom havia
acabat el moll transversal i eixamplat el de Llevant (LOPEzZ GOMEZ, J., 1968).
El 1956 hi mancaven només 100 m i la farola (SANCHO-CHUVIECO, 1986) per al
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port actual. El disseny, basat en un dic allargat, oblic a la costa i perpendicular
al gregal prevalent i a la deriva, completat amb un contradic més curt gue tanca
la darsena, es repeteix en diversos ports (Benicarlo i Castelld de la Plana, p. e.;
ROSSELLO, 1969).

L’acumulacid provocada al N del port no ateny les proporcions d’altres més
meridionals; hi ha hagut una lleugera acrecié just devora el dic, perd més al
N I’amagriment i atac de I’espadat ha produit problemes, igual que al sud. El re-
bliment de 50 m, davant la plaga de bous, és artificial del tot. L’ombra del
delta de I’Ebre explica el peculiar comportament d’aquesta obra.

L’espigd comengat i abandonat a Benicarld a finals del segle passat provoca
un immediat desequilibri; el 1904 els veins s’alarmaven de 1’erosié litoral, 1 el
1920 grans temporals enderrocaren ’església del Crist de la Mar (MATEU, 1982),
De 1932 a 1946 fou bastit el port amb un dic de Llevant de 656 m, i el de Ponent,

—

MEDITERRA NI

MAR

Fig. 1.—E! Grau de Castelld,
Avancada de les terres litorals im-
mediatament al N de les obres
poriuaries, entre 19001 1972. (Se-
gons J. F. MaTeu, 1982).

(4



L' ARTIFICIALITZACIG DEL LITORAL VALENCIA 35

Fig. 2.—Platja del Serrallo, a migjorn del Grau de Casteflé. Projecte de 'enginyer Gonzalez-

Espresati (1935) per a la defensa del litoral: 1, linia de costa en 1910; 2, cami del Serradal en 1910,

3, linia de costa en 1935; 4, linia de maxima pengtracid de la mar durante els temporals de 1935;
5, espigons projectats; 6 restes d’edificacions visibles en 1935. (Segons J. F. MaTEU, 1982).

de 360. Si els al-luviens de la Rambla de Cervera van a parar a la bocana (LOPEZ
GOMEZ, J., 1975), ’envestida marina s ha traslladat a les Solades i a la Volta de
Peniscola: la carretera, feta a més de 50 m de ’aigua, fa temps és atacada. Sobre
el dic de Llevant ’acrecid és menys apreciable que sobre el contradic (Estudio
dindmica, 1979), tot i que la component neta de la deriva N-S no és descartada.

L’insult paisatgistic que representa el port per a Peniscola és també recent.
El 1807 un técnic naval ja havia previst una mutacié desagradable i poc atil si
hom tancava la badia. Entre els anys 1922 1 1945, perd, es va llancar primer el
muro o dic de Llevant que assoliria més de 500 m i després la Contrapunta; una
esplanada al peu de la murada del SW acaba de consumar I’atemptat estétic, sen-
se gaire millora des del punt de vista del refugi pesquer. L’aterrament hi ha anat
augmentant. Devers 1981 encara hom recreixé la Contrapunta en forma de mar-
tell. El transport net del nord no s’hi nota gaire, perd aixi mateix I'eixamplament
del tombol ha estat palés, sobretot des del migjorn.

El port de Castelld no ha complit encara els cent anys. Iniciat de fet el 1891,
entrant el nostre segle era ja utilitzable, i el 1912, quasi acabat el dic de Lievant,
s’iniciava el moll de Ponent, gue fou conclos el 1922, Durant els 1960 hom va
incloure-hi la darsena pesquera, abans separada, amb la prolongacié d’un nou
dic de Ponent. Ara, dos dics d’escullera cobreixen devers un quiléometre de litoral
I avancen un poc més mar endins. Per al petroli de 1a refineria fou bastida una
plataforma aillada. .

La repercussié més aparatosa és el triangle de nova formacié estalonat sobre
el dic de Llevant, I’extensio del qual ha estat calculada entre 52 1 120 ha. En
vint-i-cine anys I’acrecid pot haver suposat un guany de 55 m (Estudio dindmica,
1979), tot confirmant I’eficacia de la deriva del nord que implicaria una retencié
de 150.000 m*/any de materials. Per contra, la mateixa font estima una perdua
entre 1965 i 1975 de 18 m al sud immediat del Grau i de 50 m al «delta» del Mi-
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6 VICENG M. ROSSELLO I VERGER

llars. En efecte, a les platges del Serrallo ’any 1901 hom ja demanava proteccid
contra ’avancada de la mar, per mor del mol! acabat —en una primera fase—
el 1896. El projecte de1935 de Gonzalez Espresati mostra un retrocés d’una faixa
de 150 m d’ample. L’escullera dels anys 1950 ha estat reforcada sovint i el proble-
ma, cada vegada, es trasllada més a migjorn (MATEU, 1982).

El creixement al N del Grau de Borriana, iniciat el 1923, ara ja ha abastat tot
el dic i sembla que el transport ja el depassa per haver arribat al maxim. Soén cent
metres els acumulats en 30 anys i la superficie total d’aterrament suposa unes 30
ha. La contrapartida logica és al sud, amb pérdues de 125 m d’amplada en una
trentena d’anys. Fins al Palancia, costa enlli, encara hom detecta vint metres
d’erosié. .

L’acurnulacid al N del port de Sagunt es combina amb les aportacions del Pa-
lancia immediat, motiu pel que hom li ha atribuit extensions que varien entre 16
i 23 ha en un termini bastant breu, car data de 1922 com a simple dic de 300 m,
ampliat successivament al triple; el problema del calat mai no hi fou resolt del
tot 1 per agd fou bastit el panrald de 1.370 m (1970%), mentre era practicada
una fossa exterior paral-lela al dic de Llevant, com a trampa de sediments que
hom dragaria periddicament. La retencié d’aquest port ha estat calculada en
110.000 m3/any, ¢o que explica la creixenca de 15 m al N i de 78 sobre I’abric
entre 1966 1 1971 (Estudio dindmica, 1979). La nostra verificacio entre 1953 i
1983 —expressada a la figura— suposa una acrescéncia de més de 100 m en 30
anys, ara ja estabilitzada (fig. 3).

Les dimensions del Grau de Valéncia, les obres del qual cobreixen més de dos
guilometres, justifiquen fendbmens encara més notables. L.’acumulacid «recent»,
hom la pot calcular en unes 74 ha, consequéncia de "obstacle al transport de la
deriva que els enginyers (Estudio dindmica, 1979) estimen superior als 300.000
m’/any; segons la mateixa font, I'increment entre Alboraia y el dic de Llevant
—Iles populars platges de la Malva-rosa i les Arenes— seria de 75 m en 30 anys,
contrapesat pel decrement de 30 m entre el sud del port i la Gola del Pujol de
I’ Albufera. L artificialitzacié de I'espai portuari comporta molts aterraments
provocats, com els immediats a la gola del Turia i el recentment consumat de
250 %750 m al N de la desembocadura nova del riu, on feia mig segle hom lluita-
va contra ’erosid, fins i tot duent-hi una via férria aposta (1944-49},

Si ens remuntem més enlla del segle X1x, hom pot verificar que totes les pro-
vatures portuaries —Escolano ja parla de deriva i transport a inicis del xvii—
provoquen aterrament. El 1686 el moll poligonal de Giielda no fou conclds per
aquesta ra¢. Les successives obres, perd, anaven cridant al-luvions i la Vilanova
del Grau cobrava nous terrenys. Diu que I'església del Rosari, bastida el segle
XVIi, estigué vora mar; ara n’és a 250 m, comptant la darsena i a més d’un qui-
lometre si considerem la riba lliure. Si el carrer del Dr, Lluch o de la Platgeta
del Cabanyal estigué en les mateixes condicions, potser hauriem d’eixamplar el
calcul. A finals del segle Xvii, uns 80 6 100 m ¢l separaven de les ones; ara
—amb intervencié humana i de la deriva— en resta a més de 550,

A la gola del rivet de Sant Nicolau, el Grau de Gandia és, encara que modest,
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Fig. 3.—Port de Sagunt | desembocadura del Riu Palancia. Influx de la construccié del port en diver-

ses &poques: la situacid de 1923 i 1953 correspon a les Cartes Nautiques 835 i 971 dels esmentats anys.

Hom pot comprovar la temeraria ubicacid del port esportiu i el creixement de 'abocador d’escories
de la siderirgica, a part del triangle de sobrevent.
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500m

CABANYAL

]
I

Fig. 4. — E!l Grau de Valéncia en la primme- Fig. 5.—E! nou Port de Valéncia, al principi de

ra etapg constructiva. S’hi observen les l'efapa moderna. 1.’esquema primitiu ha esdevin-
restes del projecte de T. Giielda. (Segons gut darsen:a i apareixen dic i contradic. (Segons
V. VICENT, 1954). . V. VICENT, 1954).

un altre testimoni del transport longitudinal del nord. L’acumulacid, estimada
en 130.000 m3/any, ha suposat un augment de 45 m entre 1957 1 1977, compen-
sat per un retrocés de devers 20 m entre Gandia 1 Daimus, della de la zona d’«om-
bra», malgrat la preséncia de I’eixida del Riu d’Alcoi.

L’aterrament del port de Dénia ha estat historicament prou considerable si
atenem a les arrels romanes de la ciutat: els molls d’aguella época resten ara a
350 m de llengua d’aigua. L’actual obra arrenca de 1892, amb una segona em-
penta el 1918. Els problemes de dragat han estat constants. De totes maneres,
I’acumulacio sembla dependre més de la situacié que del «transport net» de la
deriva, Els 60 m d’acrecié del N del port s’acompanyen de rebliments interns més
complicats que suposen 26.000 m? a la part de ponent.

Com que entrem en un altre domini —la deriva és oscil-lant o contraria—,
el port de Xabia, a redos del cap de Sant Antoni, no ha tingut repercussions nota-
bles. El de Calp té una situacid semblant a I’ombra del Penyal d’Ifac i el d” Altea,
també petit, si mostra una notable acumulacié d’uns 80 m sobre el dic del nord
i d'un centenar de metres a la raconada interior immediata (fig. 6): agd s esdeve-
nia I’'any 1969 i 'obra s’havia acabat el 1956. El port pesquer de la Vila Jolosa,
també petit i concids els mateixos anys, segueix el mateix esquema simple i no
s'hi veuen gaire al-luvions ni accions induides.

La historia del port d’Alcant és de les més llargues, i la seua acumulacio no
ha estat induida, siné directa, és a dir, construccié de 3 Km de costa 1, per $i no
bastara, rebliment per a destins privats, com €s el cas d’un establiment hostaler.
El conjunt portuari es compon de dos dics: el de Llevant arrenca del Postiguet
ité 2’5 Km amb dues alineacions {N-S i NE-SW); ¢l de Ponent fa 0’7 Km perpen-
diculars al Baver; a I'interior subsisteix la vella darsena de principis de segle i el
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PORT D'ALTEA

Fig. 6.—Ef Port d'Altea. Sitnacidé 'any 1976, amb acumulacions d’arena a sobrevent i sotavent del
dic principal.

desenvolupament fou una réplica del Grau de Valéncia. Suara hom ha guanyat
terrenys {15 ha) a la part de ponent, ja molt alterada per les instal-lacions ferro-
viaries.

Santa Pola, malgrat la tradicio plausible del Portus Hlicitanus, havia perdut
tota senya d’obra portuaria. Fins els anys 1950.¢ls pescadors s"hagueren d’agom-
bolar en un mollet de 500 m, orientat NE-SW i colzat a ’extrem. Amb posterio-
ritat fou perllongat i completada la proteccid per un contradic acabat el 1964,
Aci torna comparéixer acrecié de part de llevant —prop de 10.000 m*—,
acompanyada de 'engreixament de la platja a ’interior de ’abric. El port de
Torrevieja, finalment, és també molt modern (1950-60) i no ha influit gaire en
un entorn litoral on la mobilitzacid de sediments és poc copiosa.

Els ports esportius, una plaga del litoral

El 1982 els ports esportius reconeguts oficialment al Pais Valencia eren només
nou (MOPU, 1985), perd quatre anys meés tard la documentacid administrativa
en considerava desset, a banda els catorze inclosos a 'ambit de ports comercials
o pesquers ja esmentats. La proliferacid d’aquestes instal-lacions es presenta com
un estalonament de la rururbanitzacio turistica (GOZALVEZ, 1984), perd de fet
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esdevé una apropiacio de la linia de costa per a usos privats; aixi les conseqii¢n-
cies negatives —geomorfiques i paisatgistiques— sén encara menys justificables
que als grans ports. ‘

El port més septentrional qualificat d’esportiu és el d’Alcossebre, annex a la
villegigtura de les Fonts (mal grafiat al mapa topografic 594-1, anterior a Ia con-

cessid per O. M. 22-11-74). Amb un tracat complicat cobreix 700 m de litoral i
estava enllestit I’any 1980. Les repercussions sedimentaries s’hi noten ja a la part
septentrional i les crosives a la meridional, a part d’alguns desperfectes a I’obra
construida. A Benicassim hom va projectar devers 1975 un gran port de dic pa-
ral-le] a la costa, I’execucid del qual mai no s’ha engegat. Puerto Siles és el nom
del construit a Canet d’En Berenguer (fig. 3}, en un emplacament ben discutible
de la gola del riu Palancia. Es per veure qué s’esdevindra el dia que es produesca
una revinguda: la boca principal s’hi obri just a eixida del portet, format per
un dic paral-lel de 225 m.

El port de la Pobla de Farnals, iniciat devers 1967, va comengar amb un fias-
co absolut per I'aterrament total (CANO, 1977) i la manca de demanda d’ama-
rres. Remodelat després —o «acabat» (O. M. 25-09-74), abasta 650 m de costa
inestable i inestabilitzada, amb una concentracié d’habitatges més que urbana,
que depassa la possibilitat de les 850 amarres. L’aterrament inicial, posterior a
la importacié d’arena vessada amb camions, fou deturat amb la prolongacié del
dic paral-iel amb un colze N-S i el dragatge de I’estreta bocana i la darsena. Es
dificil trobar una polaritzacié igual de desencerts paisatgistics i irregularitats a
la planificacié. Més «avall», o siga, més al sud, se’n ressent fins i tot ’autopista,
després de 40 ¢ 50 m de pérdua litoral.

Port Saplaya és I’anic exemple valencia de marina. A partir d’una concessié
de 1975 (Q. M. 11-11-75), cobreix nromés un front mari de 250 m —poc alterat—,
tot havent buidat terra endins, o marjal endins, una darsena subdividida (fig. 7).

PORT

SAPLAYA
Fig. 7.—Port Saplaye. "L'unic port
_esportiu valencid que ha recorregut
al sistema de «marina», excavant
la darsena a Pantic aiguamoll. No-

5 teu la proximitat de I’ Autopista del Me-
FQ-OL“ diterrani.
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Fig. 8..—Badia de Xabia. A banda del port adossat al penya-segat del Cap de Sant Antoni, ¢l primer
tram de canal que serveix de drenatge al Saladar és aprofiiat com a port esportiu. (P = Parador
Nacional).

Almenys no ha exporiat problemes; els que té son interns d’aterrament 1 solubles
a colp de draga o bomba.

El Club Nautic de Valéncia, ubicat abans dins el port comercial, fou despla-
cat a Pesquerra de la desembocadura del nou caixer del Turia, al principi dels
1980. Es dificil de saber si aquest port —911 amarres—, que és I’esporitu més

f11}
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gran del pais, ha provocat o només agreujat la sedimentacio dins la mateixa gola
del Taria. Caldria estudiar-ho.

El cas del Perello es redueix &l simple aprofitament d’una gola de I’ Albufera,
canalitzada fa temps i perllongada mar endins per dos espigons, el del N, amb
200 m de prominéncia. A la riba dreta hom ha bastit una ronega estructura de
martells i mollets,

El port esportiu de Cap Blanc a Cullera, concedit per O. M. de 18-1-74, no
ha estat iniciat. Tan sols hi ha un rudimentari dic entre la platja del Raco i la
del Barranc de les Palmes, que ha provocat importants aterraments.

El Club Nautic d’Oliva recolza en instal'lacions bastides sobre la platja a base
d’un tracat d’almadrava obert al NE, perd mediatitzat per nombrosos contra-
dics. Fins ara no s’han notat efectes cumulatius a ’entorn, que probablement es
beneficia d’una zona indecisa quant a la deriva.

A 1’Arenal de Xabia caldria recordar la canalitzacio de la Fontana, prop del
Parador Nacional; ve a ésser ’aprofitament de la gola d’una antiga albufera,
amb destinacio esportivo-nautica (fig. 8) (ROSSELLO, 1977). A Moraira —tot i
que es tracte d’un port particular de considerable dimensié (447 amarres)— hom
ha reacondicionat velies instal-lacions del Portet pesquer, al recer natural origi-
nari. Les Bassetes alberguen un minudscul portet del terme de Calp, on se’n troba,
enlid del penyal, un altre, el Port Blanc, que amenaca d’ampliar-se vers la platja
de les Urques. Sembla que és una concessid de 19821 per primera vegada el veinat
s’hi oposa seriosament.

En realitat, la concentracid de ports és exagerada. A mig quilometre, a
Ialtra banda del Morro Toix, hi ha el port L. Campomanes (560 amarres,
O. M. 22-9-64), un dels més antics del litoral valencia, i encara un altre de petit
a 'Olla d’Altea que es va acarnissar amb els jaciments marins tirrenians,

A Benidorm no hi ha més que un mollet esportiu, perd hi plana [’amenaca
d'un «superport» en tramit de concessid, al peu de les Penyes de I’Arabi, que
voldria ésser el complement d’una gran parcel-lacid de Serra Gelada. Fins 1 tot
I’ Administracié (MOPU, 1985: 90) ha manifestat la prevencio contra aguest pro-
jecte megaloman (1.000 amarres) 1 perillés per a les platges del terme.

Ei Campelle, segons GOZALVEZ {1984), conté tres ports esportius. Un és aco-
modat al mateix Carrer del Mar, i ’altre, a la Illeta dels Banyets, el paisatge
cultural de la qual mereixeria més bon tractament. El port esportiu de Cabo Roig
(O. M. 6-11-70) cobreix 470 m del litoral, a recer del cap, mentre el del Club Nau-
tic de Campoamor (O. M. 21-11-73), acabat devers I'any 1977, és quelcom més
gran. El més meridional és el de Torre de la Horadada, també al llarg litoral
d’Orihuela, com els dos anteriors. Es el més modern i no en tenim noticia de
repercussions geomorfigues.

[12]
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ELS « PASSEIGS MARITIMS» 1 ALTRES CAMINS LITORALS

No podem fer referéncia a tots els camins o senderes afectats per canvis lito-
rals com a conseqiéncia d’obres humanes; en trobariem prou exemples a les cos-
tes septentrionals d’espadat mitja o a les baixes, prop dels ports. Tampoc parla-
rem de vies férries i si, dnicament de carreteres, vies urbanes o urbanitzades que
sovint son males de distingir de passeigs.

Passeigs maritims

El concepte —o més bé la designacid— de «passeig maritim» sembla que és
d’encuny espanyol mediterrani i ha estat estudiat i imitat des d’altres paisos turfs-
tics. Hom hi veia una solucié col-lectiva als problemes d’accessibilitat de la vora
marina i no tant els inconvenients que la motoritzacié comporta als tedrics «pas-
sejadors»; perqueé passeigs peonals quasibé no n’existeixen, El que ens preocupa
perd, ara i aci, és I'artificialitzacid del ltoral, 1 no cal insistir en que els 42 Km
de costa qualificats com a «passeig maritim» el 1976 (Prpu, 1976) son dignes de
considerar ja que modifiquen substancialment els processos naturals.

Només considerant els segments superiors a | Km de llargaria, en tenim & Pe-
niscola, les Vil-les de Benicassim, Grau de Castells, platja de Nules, Devesa del
Saler (4’39 Km), Sant Antoni de Cuilera, Grau de Gandia (2’5 Km), platja del
Bou a Calp, platges de Llevant i de Ponent a Benidorm (4’4 Km), la Cala de Fi-
nestrat, la Vila Joiosa, Carrer del Mar del Campello, platja de Sant Joan i Santa
Pola de I’Est.

De vegades es combina I'obra del passeig amb esculleres o altres defenses
—cas de Vinards, p. e.—, perd sempre la construccio esdevé una barrera longitu-
dinal que altera ’equilibri hidric o hidrodinamic, com va succeir a la Devesa
del Saler, on va actuar com una resclosa o parat, tot elevant el freatic i condem-
nant a mort milers de pins fins que fou trencada la barrera.

Per altra banda, amb I’excusa del passeig —1 torna a ésser el cas de la Devesa
del Saler— han estat eliminats antics camps de dunes amb les consegiiéncies logi-
ques de desproteccid i alimentacid. El procés es repeteix a la Playa del Mojén
(extrem meridional del pais), a la de Torrelamata, a Oliva, Albuixec o la Malva-
rosa. Un cas molt més antic és el Cami dels Muntanvars de Pinedo, on les dunes
(=muntanyars) fa segles degueren esser arrasades.

Altres camins litorals

No tenim informacio sistematica, perd una repassada del litoral ens déna una
visié rapida de les carreteres amenacades per ’onatge. Entre Benicarld i Penisco-
la, i com a conseqiiéncia del port d’aquella poblacid, I'amagriment de la platja

(13]
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amenaga de fa temps 4 ¢ 5 Km de carretera. De les vil-les de Benicassim fins al
Grau de Castelld, la carretera-terraplé que ha conseclidat en 6 Km la restinga del
Prat del Quadro, ultra dificultar el drenatge en moments de forts aiguats, és
amenagada per la reculada de la platja: la caserna de carabiners ja ha desapare-
gut del tot. La vora marina del Serrallo, al S del Grau de Castelld, ja ha estat
presentada com a paradigma de Partificiositat: el cami en forma part.

Des del far de Canet d’En Berenguer («Nova Canet») fins al Port de Sagunt
un bon tros de cami, especialment sobre el con-delta del Palancia, manca de tota
estabilitat, atacat pel flanc de terra per les revingudes i pel maritim, per les ona-
des. L’autopista, i tot, en els termes d’Albuixec i Alboraia, al N de Valéncla, alla
on segueix U'itinerari del vell ferrocarril de les Pedreres del Puig, ha estat directa-
ment afectada per diversos temporals de la mar. Al proxim apartat parlarem de
les defenses,

Entre la ciutat d’Alacant i el Saladar d’Aigua Amarga la vella carretera —ara
autovia de 4 Km— tenia trossos ben compromesos pels onatges violents; ’am-
pliacio del trafic ha comportat una artificialitzacidé quasibé total de la costa on
han sucumbit jaciments plistocens molt interessants.

LES OBRES DE DEFENSA [ «<REGENERACIO»

La defensa —de deu vegades nou— no ¢és contra la naturalesa, és a dir, contra
una erosid o aterrament espontanis, sind enginy contra enginy. L’home assaja
en un indret de corregir un desequilibri provocat per altri en un litoral proper.
Per la mateixa causa hom parla sovint de regeneracid i poques vegades de genera-
cid de platges. :

Esculleres i dics

A la relacid del Plan Indicativo (Pipu, 1976) figuraven ja 46 Km de costa an-
tropitzada entre espigons, esculleres i dics, al llarg del litoral valencid. Ara, segur
que en deuen ser molts més. No és senzill fer-ne un recorregut, perd senyalaré
els trams principals, de nord a sud.

Entre Benicarld i Peniscola una escullera de grans blocs tracta de defendre la
carretera tracada ’any 1939 sobre la restinga de I’Albufereta (MATEU, 1982).
Des del contradic del Grau de Castello fins a la platja de la Torre d’ Almassora
s'estiren prop de 6 Km d’escullera longitudinal: la continua vigilancia manté fos-
silitzada aquesta linia de costa. «Avui la mar bat quilometres de material duts
a la vorera per ferrocarril o camid, substituts geomarfics de les desembocadures
fluvials. Les ones s’estavellen contra modernes roques sedimentaries, com el for-
migo i els prefabricats» (MATEU, 1982). L’escullera és molt més solida al Serra-
llo de Castelld, en protegir la Petroquimica i central térmica, amb dues linies,
una de 3’5 m d’al¢aria, feta de blocs calcaris, i una segona de més de 4 m, de

[16]



L’ARTIFICIALITZACIO DEL LITORAL VALENCIA 1

T et AT 4yl

w

e
]

P

o B %
. #e‘l‘ Camipelin /
- _(J‘

e

Fig. ll1.—Sector meridional
del litoral valencia. lIsohipsa
de 200 m i isbbates de —10 i
—20 m. 1, port comercial o
pesquer; 2, port esportiu;
3, espigons; 4, escullera;
5, passeig maritim o via litoral;
6, retrocés litoral erosiu; 7, ate-
rrament.

Y|



18 VICENC M. ROSSELLO | VERGER

ciment armat; encara n’hi ha més per a defendre els diposits de carburant. «A
la llarga», pero, el sistema «sera destruit per la mar, car aguest tipus de defenses
provoca 'erosio de la platja submergida» (MOPU, 1979: 32). ‘

Al flanc meridional de ’avan¢ada del Millars trobem dos quildmetres més
d’escullera, que torna a reprendre (3 Km) al sector de refraccié de "onatge, della
del port de Borriana. Aci poden comprovar-se els inconvenients de ’erosio de la
platja submergida amb I'augment implicit de i*altura de les ones.

Entre 1a Pobla de Farnals 1 Alboraia fou reforcada entre 19721 1977 una escu-
liera ja existent, abans de fer-se |’autopista, per a protegir el ferrocarril de les
obres del port, 1 reconstruida el 1965. La conservacid d’aquesta vorera no ha
estat facil. Hom pot esmentar també les esculleres de la gola del Nou Tiria, de
la platja de Pinedo, combinades amb espigons, com la del sud de Pencanalament
del Xuquer (1965-72). Per a tornar a trobar defenses purament longitudinals, cal
arribar al Baver i Sant Gabriel —della del port d’Alacant— (1 Km) i al Saladar
d’Aigua Amarga (2 Km).

Espigons i martells

La plaga dels espigons potser que encara siga més visible que la de les esculle-
res amb les quals s’entrecavalquen sovint. Per a comengar, a Vinarods ha nascut,
després de 1981, un martell al N del port on la reculada de la costa amenaca. A
la Punta de Capicorb —ventall del riu de Sant Miquel o de les Coves— MATEU
(1982) ha remarcat una petita resposta a la intervencié humana només en el deter-
mini de dos anys {fig. 12). A Torrenostra, on abans ja hi havia una escullera
(ROSSELLG, 1963), s’han produit acumulacions «generades» de platja d’arena
mitjangant quatre espigons,

El problema de les Vil'les de Benicassim —ja albirat per Cabanilies el 1795—
I’han conjurat momentaniament a base d’espigons successius. Devers 1966 no-
més n’hi havia un, que era acompanyat ¢l 1972 per un parell més i amb 1’explo-
sié turistica del final de la década arribaren a créixer de llargaria i a ésser 'vuit,
uns en forma de martell en T, altres corbats i amb una penetracié mitjana de
200 m sobre uns dos quildmetres de costa. Si és ver que son eficients ’estiu, sembla
gue els temporals de tardor netegen els espais intermedis, cosa que ha obligat
a acudir a dics longitudinals de ciment armat. La desembocadura de Riu Sec de
Borriol fou canalitzada els anys 1970, amb major prominéncia del dic de es-
querra.

Una dotzena d’espigons completen les defenses longitudinals sobre varis qui-
[ometres del litoral d’Almassora, on han creat un tipus de costa caracteristic de
«dents de serra». A part de la platja de Nules, on hi ha espigons embrionaris cada
250 m, a la de Moncofa foren autoritzats sobre un tram de 1.250 m «a fi de gene-
rar platja». No en sabem exacta la data de construccio, perd sembla remuntar-se
a menys de deu anys (1973-77); nogensmenys, els efectes cumulatius i destructius

18]
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1977

Fig. 12. —Capicorb, desembocadura del Riu de jes Coves. Mutacié litoral rapida vora | edifici seicen-
tista de la duana, I’amplaria de la qual sén deu metres. (Segons I. F. MaTEU, 1982).

son espectaculars (fig. 13). L’augment de la platja sorrenca davant la partida
de Palafangues és superior en alguns punts als 100 m d’amplaria.

En canvi, el retrocés de la riba prop de la gola antiga del Belcaide és especial-
ment testimoniat per la situacid de la torre de guaita, del segle Xv1 o Xvi. Esco-
lano (1610, llibre VII: 565) ’anomena Torre de Biesma; Cabanilles (1793), Torre
de Moncofa, i la cartografia oficial —sense localitzar-la—, «Torre Caida». La
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Torre, que el 1959 estava a 175 m de la vora marina, al costat d’un estany, el
1976 només en distava 125 m i ara és dins la mar; ’Estany ha desaparegut i entre
setembre 1 octubre de 1986 hom ha comprovat un nou retrocés d’un o dos metres.
Els espigons del Grau de Moncofa i del Belcaide en son responsables. Tot plegat,
semblen haver-se perdut 22 ha de terra litoral {de U'ordre de 450.000 m?) per a

_granyar-ne 9°5 ha al Grau de Moncofa, Encara és més evident la situacio de la
caserna de carabiners, construida una mica al sud, prop de la vora marina, en
una terrassa de +2 m i que ara és ja totalment dins "aigua per solsida. Una veu
autoritzada del MOPU (1985: 140) diu que «estas defensas tan profusamente uti-
lizadas no solamente han sido ineficaces para la recuperacién de las playas al
trasladar los problemas a lo largo de la costa, sino que también han supuesto una
grave alteracién de la calidad ambiental y estética del borde litoral»,

Les defenses transversals se succeeixen en el litoral de Pucol, el Puig i texmes
seglients, a base d’espigons curts, separats per uns 300 m com a mitjana. Foren
comencats a construir el 1965, i com ¢&s un sistema fragil i que desplaga el proble-
ma, les esculleres s’han trencat en alguns punts; hom sospita que la menor apos-
tacio solida del Paldncia o riu de Morvedre té quelcom a veure en el caricter
retrocedent de la costa. ALBERTOS (1986) ha estudiat minuciosament, a base del
parcel'lari de 1929 i la fotografia séria, la degradacid de I’«hemitombol del
Puign, la pérdua neta del qual xifra en 203.000 m? entre 1947 1 1977, amb retro-
cessos molt rapids, superiors als cent metres i de fins a 230 m al S del port espor-
tiu de la Pobla de Farnals (fig. 14).

A la platja de Pinedo havia fracassat una operacio de defensa basada en espi-
gons projectats els anys 1930 i estalonats en una linia ferroviaria ad foc. El nou
caixer del Turia, peca clau del conegut «Pla Sud», s’obrl entre 19561 1965 amb
una canalitzacid mar endins entre dics; de fet, sobre ¢l de ’esquerra s’hi ha for-
mat entre 19651 1972 un aterrament notable, aprofitat després per a un rebliment
artificial.

A la gola del Xuquer, condicionada fa més temps (1947-56), s’origina igual-
ment una sedimentacid de 25 m i, al mateix temps, una erosié a la costa del Bros-
quil de 50 m, que hom malda controlar anib espigons entre 1972 i 1977, amb
resultats no gaire brillants i interferéncies a la gola de I'Estany Gran. Entremig
hi ha un portet o «cala artificial» de 200 m, formada per espigons a I’[lla. Recent-
ment s’han assajat dics longitudinals exempts.

A una platja palesament regressiva de ies Bovetes, els Molins, les Palmeres,
ia Platja Nova 1 les Marines (NW de Dénia) s’han concitat «solucions» a base
de les classiques defenses transversals al llarg de 5 ¢ 6 Km, entre 1965 i 1977,
Hom hi ha fet noves intervencions posteriorment amb dics llarguers isolats i fins
i tot algun estudi técnic per deturar pérdues de 'ordre d’uns 15 m a una zona
molt turistitzada {(SANJAUME, 1985). Les obres defensives continuen actualment
(1986).

Al Carrer de la Mar del Campello, una concessio de cinc espigons de defensa
(1.630 m al llarg) s’ha convertit de fet en un port com s’esdevingué amb els dos
dics transversals de Cala Baeza, més al N. Sobre les platges de la Serra Grossa

[22]



[ez]

i int”
ot 28— s
=

" passeid

Fig. 15.—Litoral de la Pedrera i I"Albufereta d'Alacans. Exemple de reiteracié d’actuacions antropiques
negatives. El «passeig maritim mixt» i els martells suplementaris sén, per ara, pur projecte o imaginacio.
(PibU, 1976.)

YIONTTVA TVIOLI'T 13d QIOVZLIITVIDLATLAY. T

€T



24 VICENC M. RCSSELLO 1 VERGER

Fig. 16.—Gole del Riu Segure o Guardamar. Modifica-

cions dels dltims meandres enmig dels camps de dunes que

cobreixen la restinga. Els malecons terminals han provocat

un modest aterrament en sentit invers al de les costes sep-
tentrionals del pais.

il’Albufereta, artificials i separades per espigons d’escullera desiguals 1 barroers,
amb un rerafons de concentracio immobilidria increible, encara hom volia
recréixer-les amb una altra generacid de defenses (fig. 15). Ben prop, I’Ajunta-
ment d’Alacant aconsegui paralitzar un altre projecte semblant més avangat i es-
peculatiu. ' .

A Santa Pola, a més del dic irregular de la drassana de Vatasa, hi ha cinc espi-
gons radials sobre 830 m de litoral rocés del Cap de "Aljub, que han congriat
petites platges. Finalment, la gola artificial del Segura, oberta després del 1957
i abans de 1972, fou canalitzada amb dos malecons. Sobre el de la dreta s’hi
ha construit des de migjorn una notable acrecid (fig. 16).

[24]
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La regeneracid de platges i extraccic d’arids

A banda I'abocament directe d’arena per a crear noves platges, com ¢l que
es verifica a la de la Pobla de Farnals als seus inicis (SANJAUME, 1985), caldria
remarcar la gran aportacio estranya d’escories i altres deixalles de la siderdrgica
de Sagunt, els materials de Ia qual han fet avancar el litoral 300 m mar endins
{fig. 3), mentre costa enlld es mantenia o s’accentuava un retrocés de 10 m
o de fins a 160, segons algun autor (CANG, 1977) en quinze anys. De més a més,
els materials de I’abocador dels Alts Forns —sobretot el refractari— es troben
fins Alboraia i encara més enlla, tot confirmant ’efectivitat de la deriva (ROS-
SELLO-SANJAUME, 1986). Una mena de terrassa que s’ha format al litoral imme-
diat de la factoria per algun procés quimic lligat a la naturalesa dels materials
de rebuig, pot apuntar-se també al mateix capitol.

Tot i que bona part dels espigons esmentats pretenen la formacio o «regenera-
cio» de platges, en podem remarcar alguns casos concrets. A Vinards, baix del
passeig maritim, a finals dels 1960, una creacié de platja sobre dics transversos
no va resistir Penvestida de dues o tres tempestes (MATEU, 1982). El creixement
de la platja del SW del port de Peniscola és un cas ben notable —volgut o0 no—,
aixi com el registrat al sud d’Orpesa, en una situacid semblant.

Potser "actuacio més antiga, al principi de la década dels 1960, fou la de les
Platgetes de Bellver, en el litoral espadat de Benicassim, on es construiren dos
espingons N 350°, aprofitant protuberincies naturals sotaiguades, a fi de crear un
espal arenos a la urbanitzacid, objectiu que fou acomplit.

Les pedreres de «tosca» o eolianita plistocena han patit un atac secular, p.e.,
a fes Arenetes de Dénia o als Muntanyars de Xabia (ROSSELLG, 1977) 0 a les res-
tingues fossils de Calp o Moraira. Els llauradors han recollit tradicionalment les
acumulacions d’«alga» —fibres mortes de Posidonia— de moltes platges prop de
I'Horta, arrossegant més o menys arena gue tambeé era extreta sense gaire mira-
ments. CANO (1977) atribueix la degradacié de la platja d’Albuixec, en bona
proporcid, a aqueixa practica que funcionava.amb diverses finalitats agricoles
i constructives al litoral meridional del Pais.

Quelcom semblant podriem dir de Pextraccid d’arids, més tost grava o reble,
que s’ha practicat sovint a la mateixa costa del N de Valéncia, sobretot als exten-
sos codolars. Quan a Torrenostra hom tractava de generar platja, eren encara
ben actives les extraccions d’arids a la immediata Torre de la Sal. Durant els anys
1930 la platja del Cabanyal-Canyamelar, que tenia un creixement tan espectacu-
lar com hem anotat, veié compromeés el seu equilibri per una exagerada extraccio
d’arena. Als exemples, que hom podria multiplicar, cal afegir I’extraccié inten-
sissima els anys 1960 1 1970 als caixers dels rius i rambles, que indubtablement
ha accelerat el desequilibri en sentit negatiu: material furtat a les platges.

(25]
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CONCLUSIONS

Si les costes tenen un tragat controlat per 1’estructura, el rocam 1 els agents
marins, és clar que I’home és el principal «descontrol» de llurs formes (SANJAU-
ME, 1985). Al Pais Valencia, com si no bastara la llico de la Devesa del Saler,
on la desfeta ecologica se suma a la geomorfica, hi ha molts indrets litorals en
vies de modificacié directa ¢ indirecta.

Com a fets més cridaners, un gedgraf ha de percebre dos conjunts d’interven-
cions antropiques: les portuaries i les de «defensa» litoral, sovint relacionades
amb I’ds residencial o turistic. Els ports del golf de Valéncia han fet guanyar cen-
tenars d’hectarees de terrenys per acrecid litoral, perd ;quantes n’han malmés?
Les obres de defensa, concebudes egolsticament —terme contra terme, urbanit-
zacid contra urbanitzacid, enginy contra enginy— han engegat una cadena d’ac-
tuacions imparable i esterilitzadora. Seria hora de parlar de responsabilitats: el
transport de la deriva litoral és un capital comi que no es pot privatitzar.

Cal recordar, en honor a la veritat, dos fets naturals d’abast mundial: la
transgressio comprovada a la majoria de costes i un creixent déficit d’alimentacid
de sediments, encara que en aixo darrer I'home hi té part de responsabilitat {em-
bassaments fluvials, extraccié d’arids, regadius) verificable a les nostres terres
I costes.

Sortosament hom albira un canvi d’optica i politica, tot desitjant que no arri-
be massa tard. De la intervencid dura, fins ara practicada i preconitzada, sembla
que passarem a la tecnologia molla. Dues publicacions ministerials, separades
per menys de deu anys, ens en donen claricies. Als toms del Plagn indicativo
(Pibu, 1976} tot eren fantasies «regeneracionistes» 1 desenvolupistes, amb un re-
rafons especulatiu. El mot d’ordre: «defensa, regeneracion y ordenacidn de pla-
vas», implicava una mentalitat de promocionar el turisme, la segona resideéncia,
I"esport nautic, sense cap preocupacid protectora. No n’escapava cap platja. El
trasllat dels problemes erosius «aigiies avall» €s allo gque més ha contribuit a 1’ar-
tificialitzacio innecessaria del litoral.

La mentalitat conservacionista que traspua una publicacid recent és una no-
vetat a I'ambit litoral que hem de saludar amb gaubanca. Demanariem també el
«disseny de solucions per als problemes puntuals d’erosions de platges, utilitzant
les técnigues menys agressives possiblesy (MOPU, 1985: 137). ;Pot ésser veritat
tanta bellesa?

[26]
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